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ikke p&virket mig.”

Lasthilchauffar Denise Altenburg,
Viggo Petersens Eftf, A/S.

INDHOLD

4 DIGITALE GENERALFORSAMLINGER

DTL’s og DTL-A’s generalforsamlinger i maj
kommer delvist til at forega via nettet.

8 DENISE - EN AF DE SJ/ELDNE FA

Chauffer Denise Altenburg er med til at
skaffe flere kvinder til branchen.

12 NY FORMAND FOR DANAFFALD

Direktor Lars Sgrensen fra Johs. Sgrensen &
Senner A/S er ny formand for Danaffald.

14 TR?\NSPORTEN KOMMER IKKE HELT
IMAL

Klimapartnerskab: 1kke realistisk at
reducere CO: med 70 procent inden 2030.

KLIMAET. Gradvis indfersel
af alternative drivmidler, om-
leegning af breendstofafgift-
erne, storre lastekapacitet og
levering i ydertimerne. Det er
de centrale anbefalinger fra
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n i dag forketret tysk filosof fra
1800-tallet skrev engang, at “alt hvad
der er solidt, vil fordampe og blive til
luft”. Udsagnet er ofte blevet naevnt
som betegnende for vores tid, mo-
derniteten. De ting, vi tror er sikre,
viser sig usikre. Hvad der den ene dag
stod klippefast, er naeste dag blot en
tom kulisse, der kan blaeses omkuld.
Og civilisationens fernis blev flaet af

i samme takt, som geer og handsprit
blev flaet ned fra butikkernes hylder og
stjalet fra hospitaler.

Corona-virus og COVID-19 har pa ingen tid bragt
sygdom, ded og ikke mindst frygt fra Kina til Italien
og til Danmark. Ingen steder pi kloden kan laengere
kan vide sig sikre, og dagligt vokser antallet af
smittede og dade. Globaliseringen er ikke kun oget
samhandel og eksotiske rejser til fierne destinatio-
ner. Det er ogsa sygdom og ded.

Transporterhvervet i bredeste forstand har ogsa
merket konsekvenserne: Flyene star stille, og med-
arbejdere sendes hjem i hobetal. Danmark er grad-
vist blev lukket ned. Barer, caféer og restauranter
lukker pa stribe. Alle typer virksomheder rammes.
Sadan kan jeg blive ved. Hele verden star potentielt
pé randen af en stor gkonomisk recession. Der er et
lille hab om, at det "bare” bliver et par skonomisk
darlige maneder. Men realistisk set vil disse gkono-
misk hirde maneder kunne traekke konsekvenserne
langt ud i fremtiden. Og vognmandene marker det
ligesom alle andre hardt og kontant.

1 dette nummer af DTL-Magasinet DANSKE
VOGNMZND vil vi forsege at give jer det bedst mu-
lige opdaterede overblik over de forhold, som geelder
for jer vognmaend og jeres chauffarer i den aktuelle
nedretslignende situation. Men det er svert at folge
med, for de politiske tiltag, anbefalinger, dispensatio-
ner, forbud osv. er kommet i en lind strom.

| SKYGGEN
AF CORONA

Realistisk set vil
disse skonomisk
harde maneder
kunne trekke
konsekvenserne
langt ud i frem-
tiden. 0g vogn-
mandene mar-

ker det ligesom
alle andre hardt
og kontant,

LEDER

Derfor bestraeber vi os pa at holde alle lgbende
opdaterede via vores nyhedsbreve og pressemed-
delelser. Hvis du ikke allerede abonnerer pa disse
tjenester, sa gor dig selv og os den tjeneste at tilmel-
de dig via www.dtl.eu.

Vi bestraeber os ogsd pa at dosere informations-
mengden. Vi gnsker hverken at sende for lidt eller
for megen information ud. Det er os blot magtpalig-
gende, at 1 hurtigt kan orientere jer i lige netop dét,
der er nedvendigt for, at 1 kan holde jeres virksom-
hed bedst muligt kerende og komme s helskindet
gennem denne krise som muligt.

Inde i bladet kan 1 ogsa finde henvisninger til de
generelle sites, hvor 1 og jeres familier lgbende kan
blive opdateret om situationen omkring COVID-19,
og hvad som gelder.

I skrivende stund arbejder DTL’s medarbejdere
hjemmefra. Men vi er klar ved mail og telefon.

Vi er lgbende i kontakt med bade myndighed-
er, politikere og andre organisationer for dels at
bidrage til de bedste lgsninger i denne ekstraordi-
neere situation dels for at vaere sa velinformerede
sa rettidigt som muligt. Den viden pa forkant
deler vi med DTL-medlemmerne sa snart, det er
muligt.

Men det star ogsa klart, at hvad vi for fa maneder
siden tog mere eller mindre for givet i dag er drama-
tisk forandret. Hvad der for var solidt, er fordampet
og blevet til luft. Om tingene vender nogenlunde
tilbage til, hvordan de var far, er umuligt at sige
med sikkerhed. Men det er tvivlsomt.

Alt det ma vi tage i den reekkefplge, det rammer.

Indtil da: Pas pa jer selv og jeres familier. Og folg
regeringens og myndighedernes retningslinjer af
hensyn til alle.

Adm. direktor Erik Ostergaard

Laes mere pa side 18-24.
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DTL'S VERDEN // GENERALFORSAMLINGER

DIGITALE GENERALFORSAMLING

Coronakrisen har tvun-
get mange virksomheder
og organisationer til at
revidere planerne for
arsmeoder og generalfor-
samlinger. Hos DTL og
DTL-A kommer gene-
ralforsamlingerne i maj
delvist til at forega via
nettet.

=» Claus Perregaard [cpe@dtl.eu]

Nedlukningen af Danmark i forbindelse
med COVID-19 har tvunget stribevis af
virksomheder og organisationer til at revi-
dere deres planer for rsmgder og general-
forsamlinger og spaender fra Maersk i den
ene ende til mindre brancheorganisationer
i den anden. Alle er pavirket af den uvante
og alvorlige situation.

Saledes ogsa DTL - Danske Vognmaend,
som i ar ser sig ngdsaget til at aflyse ar-
rangementet i Kolding og i stedet afvikle
generalforsamlingerne for bide DTL og
DTL-A delvist digitalt med mindst muligt
fysisk fremmede. 1 praksis streames der fra
generalforsamlingerne.

Ingen ved for naervaerende, hvor laenge
forsamlingsforbuddet vil vare. Og pa grund
af de gaeldende vedtaegtsbestemte frister
har DTL-/DTL-A-bestyrelserne fundet det
ngdvendigt at finde et brugbart alternativ
til de tidligere annoncerede og tradition-
elle fysiske ordinzere generalforsamlinger
i DTL-/DTL-A uden at kompromittere
hverken sundheden hos de delegerede og
medlemmerne eller myndighedernes krav
og anbefalinger.

Som rettidigt varslet for begge general-
forsamlinger afvikles de fortsat den 16. maj
2020 - kl. 9.00 for DTL’s vedkommende og
Kkl 11.00 for DTL-A’s vedkommende.

1 praksis vil alle delegerede fa tilsendt et
link eller kunne ga ind via DTL’s hjemme-
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side, og derfra folge fremleegning af be-
retningerne fra DTL-formanden, naestfor-
manden og direktoren, fa forelagt regnskab
og budget osv. Det vil via en chatfunktion
vaere muligt at stille spgrgsmal eller frem-
komme med kommentarer i forbindelse
med generalforsamlingerne.

Med andre ord vil indholdet vaere, som det
kendes, men formen vil vaere anderledes.

Trals situation
Martin Danielsen, DTL's formand:

- Det er jo pa alle méider en treels
situation ikke at kunne medes og afvikle
generalforsamlingen, som vi plejer. Men
der er ingen vej udenom. Hele lande lukker
ned i disse uger, og ingen aner, hvor leenge
vi kommer til at doje med eftervirkninger-
ne af COVID-19. Vi kan selvfolgelig ikke
gore andet end at tage vores forholdsregler
og give medlemmerne og de delegerede
dels den tryghed ved ikke at mgdes, dels
muligheden for rent faktisk at fa afholdt
generalforsamlingerne og overholde de
juridiske krav. Det er det muliges kunst, vi
er ude i her.

Generalforsamlingen vil altsa blive
afholdt delvist digitalt for at begraense
antallet af fysiske deltagere samlet, og
afviklingen vil ske under hensyn til de
fastsatte krav for forsamling pa tidspunktet
for atholdelsen. 1 praksis vil beretninger,

regnskaber, budgetter og det gvrige indhold
bade fremsendes fire uger for generalfor-
samlingen samt fremlaegges for kamera
saledes, at man kan folge med i realtid
hjemmefra med mulighed for via chat at
kommentere mv.

De naermere praktiske og tekniske in-
strukser for de nu digitale generalforsam-
linger vil for de delegerede folge i direkte
post sammen med udsendelsen af de fuld-
steendige dagsordner samt de reviderede
regnskaber for henholdsvis DTL og DTL-A.

Materialet inkl. nseermere vejledning om
de praktiske forhold om afviklingen af ge-
neralforsamlingen herunder stemmeafgiv-
else sendes naturligvis til de delegerede i
henhold til mandatlisterne senest fire uger
for generalforsamlingens afholdelse.

- Af mange grunde hiber vi selvfolgelig,
at den aktuelle situation hurtigt kan nor-
maliseres. Der er brugt mange kreefter, tid
og penge pa et arrangement, som nu ikke
kan afvikles som planlagt. Men det er et
vilkar, som DTL deler med naermest samt-
lige andre organisationer og virksomheder
ikke bare i Danmark, men i hele verden. Jeg
vil dog godt garantere, at vi nu ser fremad
og prover at fi et arrangement stablet pa
benene for vognmaendene i en ikke sa fjern
fremtid. Indtil da ma vi afvikle vores gene-
ralforsamlinger under disse lidt specielle
former, siger Martin Danielsen. H

Arets generalforsamlinger hos DTL og DTL-A kommer pa grund af coronakrisen og det deraf falgende forsamlings-
forbud til at forega via nettet. Billedet er fra generalforsamlingen sidste ar i Kabenhavn. Foto: Niels Maller Madsen.



VORES STORSTE LANCERING NOGENSINDE

Ma vi preesentere den nye Volvo FMX, FH, FH16 og FM.
Se mere pa volvotrucks.dk Volvo Trucks. Driving Progress




KORT NYT

TUNNEL SKAL ERSTATTE BRO T kil

Fehmarnsundbriicke mellem Femern og @stholsten erstattes af en seenketunnel

til 714 millioner euro. Tunellen skal veere klar i 2028, har forbundsregeringen Melder hus forbi
og Deutsche Bahn besluttet. Den nuvaerende bro fra 1963 bevares, men den "“Det er ikke hos forsikringsbran-
kan ikke klare den ggede belastning ved abningen af Femern-tunnelen mellem chen, at samfundets tab kommer til

at ligge. Det er hos virksomhederne
som helt overvejende udgangs-
punkt.”

Redby og Puttgarden. Den kommende Femern-tunnel mellem Danmark og
Tyskland er ogsa en seenketunnel.

Vicedirektgr Thomas Brenge, branche-
organisationen Forsikring & Pension,
til dagbladet Borsen om de gkonomiske
folger af coronavirussen.

VESTFYN TRAKKER 2020 AFLYST om s drange

Coronakrisen er den direkte arsag til, at arets transportmesse Vestfyn ”"Kom s drenge! Trods den tralse
Traekker er aflyst. Det meddeler VBG, som har arrangeret situation er det NU, vi skal vise
Vestfyn Traekker i mere end 20 ar. Messen samler normalt vores vard for vores medborgere,

op til 10.000 besggende. Kilde: VBG e at de ikke kan undvzre os! Skal vi

- T— ikke alle lave en aftale om, der lige
bliver givet en ekstra skalle i denne
svaere tid.”

—

Lastbilchauffer Mads Evers-Jensen til
Lastbilmagasinet efter statsminister
Mette Frederiksens historiske beslut-
ning om at lukke landet ned.

Loftet pegefinger

”"Det er for forsyningssikkerhedens
skyld, og det er i en begranset pe-
riode, at reglerne omkring ugehvil
er lempet. Der er ikke givet carte
blanche til at gore, hvad man vil.”
Politikommisser Jesper Engelund fra

Tungvognscenter Syd til Lastbilmaga-
sinet.

: ¢ Travl kurerafdeling
% i ’ "Vores kurerafdeling

har lidt mere travit

030

g
ﬁ d %
5 de her dage, fordi vi
() § har faet flere ture til
§ sygehuse og hospital-
er med mundbind,
DTL’s samarbejdspartner, nar det gzelder pension, SEREN, handsprit og andre varnemidler.
opfordrer folk til at bevare roen under den skabte gkono- De ture prioriterer jeg hojest for

miske krise som folge af coronapandemien. tiden. Det synes jeg, man skylder.”

"Hel i ikke bek: fi ; _ Thomas Jensen, adm. direktor i Rode-
.e t overotrdnet er.v1 ikke be ymr.ed.e or penswniop kro Kurer og formand for DTLs Special-
sparingerne pa langt sigt. Og det er vigtigt at huske pa, at foreningen for Kurér- & Varebilstrans-

pension netop er langsigtet. Selv dem, som starter udbe- portorer til Transportmagasinet.

taling om f4 ar, skal i de fleste tilfeelde have dem udbetalt .
| | o » 1 . . Shitstorm gav pote
over 20 ar,” skriver pensionsmagleren i en meddelelse. "Jeg har talt med Danish Crown
"1 2019 oplevede vi et aktiemarked med meget store Toppings, og de fortzller, at der
stigninger - inklusive stigningen i US dollars - gav aktier nu er et toilet til chaufforerne. De

har afsat et af de toiletter, som
administrationen normalt bruger,
sa chaufforerne kan bruge det.”

omkring 30 % i afkast. Det har veeret en noget anden ud-
vikling, vi har oplevet i den seneste periode, hvor markedet

samlet set er faldet knap 22 %. Skal vi sa folge markedet,

Pressechef for Danish Crown, Jens

ga i panik, og salge ud af aktierne nu? Vores anbefaling e
)

| | ‘ er "nej”. Pension er en langsigtet opsparing, hvor ingen en mindre klagestorm fra chaufferer
. . 1 som blev nzgtet at bruge toiletter hos
kan forudsige Corona-smittens udvikling eller Trumps ey gy

udmeldinger for den sags skyld, ” skriver SEREN.
Kilde: SEREN
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er altid i naerheden

E i Alt, i har brug for

Smagdfuld mad og komfort

JERES

- ] WVIRKSOMHED \
J y cweme ‘e g LEVERANDGR

_ KORT & I
@g sikerheden SERVICEYDELSER Professionel

radgivning

Reducér
administrationen

._ .
V| arbEJder pa at gore det nemmere og mere bekvemt for jeres rdfedarbej-
dere pa farten. Derfor-har i a at levere kvahtetsp* dukter, bade nar
det drejer sig om braend vask, men ogsa nar det m“.er til mad
og drikkevarer. - 2

. ' : m n . -
Pa alle vores stationer kan Vvi'e yde opholdsomrader med gratis Wi-Fi,
mulighed for at oplade computer eller mobiltelefonen - og selvfalgelig

adgang til toilet
For at spare tid, har vi flere steder installeret s__aa.rlféeétbil—dieselpumper
- her er konceptet enkelt: Tank og hurtigt videre.

Hos Circle K skal det nemlig veere nemt og hurtigt at fa klaret det hele:
“One Stop Shopping” kalder vi det. Kontakt os pa 70 136 136 for en

uforpligtende snak om, hvordan vi kan spare tid for dig og dine medarbejdere ... CIRCLE Q

Circle K - vi gor din rejse nemmere

Take it easy



REKRUTTERING // REPORTAGE

DENISE

- EN AF DE SJ/ELDNE FA

Denise Altenburg er lastbilchauffer og med i en taskforce, der
skal skaffe flere kvinder til branchen.

KVINDER |
TRANSPORT-
ERHVERVET

Kvinderne udger en
forsvindende lille del
af chauffarerne i bran-
chen. Men det gar dog
langsomt fremad:

* 12010 var der 379
kvindelige lasthil-
chaufferer svarende
til 1,4 procent.

» 12018 var der 656
kvindelige chaufferer
svarende til 2,4
procent.

* Pavejgodstransport-
uddannelserne var
der sidste ar 753 stu-
derende, hvoraf fem
procent var kvinder.

=P> John Larsen [sjjjap@webspeed.dk] Niels Moller Madsen [nmm@dtl.eu]

grer du virkelig den store lastbil helt
alene?

Sadan lyder det nogle gange, nir
Denise Altenburg er ude hos en ny
kunde. Hun tager den lille fordom
med et smil.

- Jeg nikker bare og taenker, at det
sporgsmal ville en mand aldrig fa.
Og sa karer jeg endda i den mindste
lastbil i vores bilpark, en MAN TGL,
griner hun.

Denise Altenburg har kert lastbil
hos fragtfirmaet Viggo Petersens Eftf. A/S i tre
ar, forst som leerling og siden som fastansat i et
halvt ars tid. Her er der ud af 131 chaufforer ansat
otte kvindelige chauffgrer, altsa en andel pa 6,5

procent. Klart flere end landsgennemsnittet pa
godt to procent.

Hun oplever ingen problemer i jobbet som kvin-
de, ud over overraskelsen hos nogle kunder, nar de
ser en kvinde treede ud af forerhuset.

- Til gengeeld har jeg fornemmelsen af, at truck-
forerne er hurtigere til at hjaelpe, nir det er en
kvinde, der kommer med varerne.

Som leerling var Denise med rundt i landet pa
”Job i transport”-trucken og er derigennem blevet
medlem af en sakaldt taskforce, der blev nedsat
sidste ar af transportorganisationerne for at ud-
vikle ideer til, hvordan man far flere kvinder til at
veelge et arbejdsliv bag lastbilrattet.

Kvinderne er nemlig blevet udset til at redde
branchen fra den arbejdskraftsmangel, der gges i
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takt med, at zldre chaufferer forlader arbejdsmar-
kedet. 1 dag har op mod halvdelen af de danske
chaufforer passeret de 50 ar og hver syvende er
over 60 ar. Samtidig er branchen i vakst, men
tilgangen af unge er alt for lav.

Taskforcen skal efter planen preesentere sine
ideer pa "Godstransportens Kvindedag” i Kolding
den 3. september.

Andre gafler de unge
- Jeg har deltaget i tre meder i taskforcen, hvor vi
blev delt op i sma grupper, forteller Denise.

- Jeg ser isar et problem i, at de unge, bade piger
og drenge, ikke kan starte med det samme, nar de
gar ud af skolen som 16-17 drige. De skal vente p4,
at de kan fa et kgrekort som 18-arige, hvis de har
en laereplads. Har de ikke en leereplads, skal de
vente, til de er 21 ar. Og i mellemtiden gafler andre
uddannelser de unge, siger hun.

1 taskforcen talte deltagerne, som er vognmend,
chaufforer, skolefolk og organisationsfolk med
flere, om, at landets skolevejledere mildt sagt har
sveert ved at fa gje pa transporten som en jobmu-
lighed for de unge.

- Skolevejlederne skal pa banen. Mine kendte
intet til faget. Jeg blev radet til at soge ind pa han-
delsgymnasiet, efter jeg havde veeret pa efterskole.
Men jeg valgte lastbilbranchen, for det ligger i
blodet. Jeg er gdet i min fars og morfars fodspor.
Siden har ”Job i transport”-trucken besggt min ef-
terskole i Middelfart, sa forhabentligt er branchen
ogsa blevet mere synlig dér.



Den harde tone - Det er slet ikke det ensomme
Blandt de andre indspark pd mgderne har varet job pa landevejen, som mange

tror. Tveertimod har jeg en
> GUDSTRANSPURTENS ensket om en bedre omgangstone. meget afvekslende arbejdsdag,

- Tonen kan godt vere hard indimellem. Min far, |~ jeg korer max. 100 km fra
KV I N n E DAG som ogsa kerer for firmaet, har veeret lidt skep- terminalen i Haje Taastrup,

tisk pa grund af kunder, der kan rabe hérdt til én, forteller lastbilchauffer Denise
Altenburg fra fragtfirmaet
Viggo Petersens Eftf. A/S.

En sterre gruppe af godstransportvirk- men det har ikke pavirket mig. Pigerne ma lere

somheder og interessenter inviteres til at
deltage. Men ogsa andre interesserede, der
vil bidrage til at fa flere kvinder i forersa-
det, kan tilmelde sig til "Godstransportens
Kvindedag”. Den holdes den 3. september
2020 kl. 10-15 i Volkerts Fylke i Kolding.
Tilmelding til info@tu.dk

jargonen, hvis man vil vaere blandt "ligemeend” pa

arbejdspladsen, om jeg sd ma sige. Det bliver sveert

at eendre pa det.

Hvad satter du mest pris pa i jobbet?

- Jeg korer med alt, der kan sta pa en palle. De
fleste af mine kunder er i Herlevs industrikvarter,
og det bedste er kundekontakten! Det er slet ikke
det ensomme job pa landevejen, som mange tror.
Tveartimod har jeg en meget afvekslende arbejdsdag,

hvor jeg kgrer max. 100 km fra terminalen i Hgje
Taastrup. Jeg kan endda klare flere kundebesgg ved >
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REKRUTTERING // REPORTAGE

Jeg valgte lasthilbranchen, for det
ligger i blodet. Jeg er gaet i min fars
og morfars fodspor.

Lastbilchauffor Denise Altenburg

at ga turen med min "elhund”, min elektriske palle- forskellige kompetencer. Det er ikke altid ligetil
lofter. Si ingen tunge loft her. at opstille en stor kran og hejse til sjette sal inde
- Efterhanden far du jo en fast kundekreds, og det i Kebenhavn. Eller fx bakke en container ind i en
er det rareste. De bliver lidt forkeelede, si der falder baggéird. Men det kraever ogsa, at vi som vognmeend
lidt gaver af til jul, lyder det. er villige til at lave individuelle aftaler om arbejdstid.
Denises kerekort har naesten fuld plade: C+CE- - Det er vigtigt at sende det signal bade til kvind-
korekort til heenger plus certifikater til truck, kran erne, vognmaeendene og vores kunder, siger Winnie
op til 30 tonmeter, farligt gods og keletransporter. Grant, der er medlem af bestyrelsen for DTL, DTL-A
og af Vognmandslaugets bestyrelse.
Vognmand: De mange jobmuligheder 1 dag har transportfirmaet, der udferer kran- og
Vognmand Winnie Grant, Georg Hansen Handel containerkersel og meget mere til iseer byggebran-
Denise Altenburgs karekort og Transport A/S i Kastrup, har ogsd vaeret med i chen, ikke nogen kvinder blandt de ni chauffarer.
har nazsten fuld plade: C+CE- taskforcen, og hun mener, det er vigtigt, at branchen - Men det er nu mest et tilfzelde. Vi har tidligere
kerekort til heenger plus . 8 .
certifikater il truck, kran op far fortalt omverdenen, at en chauffor ikke BARE er haft en kvinde ansat som chauffer. Men der er p.t.
il 30 tonmeter, farligt gods og en chauffor. ikke kvinder blandt dem, der har sggt job hos os,
keletransporter. - Mulighederne er mange, forskellige og kraever siger hun. Bl

> TASKFORCEN 06
UDFORDRINGERNE

Kun lidt flere end to ud af 100 lasthiler har en kvinde i forersadet. Det kan
vi gore bedre, mener branchens organisationer.

Chauffarjobbet er nemlig velegnet til kvinder, og kvinderne i branchen er
glade for deres job. Men desvaerre kender alt for fa kvinder til muligheder-
ne i godstransportbranchen. Derfor har transportorganisationerne nedsat
"Taskforcen for flere kvinder i farersaedet”, hvor virksomheder, chaufforer,
skoler og eksperter er gaet sammen for at fa flere kvinder bag rattet.

Taskforcen har undersggt udfordringerne, udarbejdet en strategi for
gget kvinderekruttering og er pa vej med konkrete lasninger, som ger det
nemmere at skabe en forandring.

Deltagerne har ogsa set pa barriererne for flere kvinder i forersadet: Der
er et lavt kendskab og manglende viden om chaufferjobbet blandt kvinder.
0gsa branchens omdemme og selve kulturen i branchen spander ben for
kvinderekruttering. Endeligt far branchens rammevilkar og arbejdsmiljo
kvinder til at fravaelge chaufferjobbet. De konkrete forslag til aktiviteter er
ved at blive udarbejdet til fremlaggelse pa “Godstransportens Kvindedag”
planlagt til den 3. september.

Bag taskforcen og kvindedagen star Transportens Udviklingsfond (TU)
og Godstransportens Uddannelses- og Udviklingsfond (GUU). Bag de to
fonde star DTL-A, ATL og 3F.
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DTL'S VERDEN // GENERALFORSAMLING

NY FORMAND FOR DANAFFALD

Danaffalds formand gennem 29 ar, John Andersen, skod i sin sidste beretning
til foreningens generalforsamling med skarpt mod en tiltagende tendens:
Kommunal hjemtagning af arbejdsopgaver.

=» Morten Lindbo [mol@dtl.eu] Niels Mgller Madsen [nmm@dtl.eu]

Direktor Lars Sgrensen fra Johs. Sgrensen & Sgnner
A/S er ny formand for DTL’s specialforening, Danaf-
fald. Det skete, da Danaffalds nye bestyrelse konstitu-
erede sig efter generalforsamlingen i begyndelsen af
marts. Lars Sgrensen, den hidtidige naestformand, af-
lgser dermed formand gennem 29 ar, John Andersen
fra Preben Andersen Vognmands- & Renovationsfor-
retning ApS, der fremover er et af to zresmedlemmer
af Danaffald.

Inden da naede John Andersen at skyde med skarpt
pa kommunerne, der i stor stil hjemtager affaldsind-
samlingen og sender feerre indsamlingsopgaver i
udbud tilsyneladende med opbakning fra bade KL og
Dansk Affaldsforening.

- Det er en meget uheldig tendens, som det er en
af Danaffalds hovedopgaver at bekempe. Det er en
vanskelig kamp, hvor det desveerre ikke er nok at

bruge gkonomiske argumenter og fremhave vaerdien
af markedsdynamik, sagde John Andersen i sin sidste
beretning.

Danaffalds nye bestyrelse (fra venstre): Hans Heissel (nzstformand), Karsten
Lindskov Linderskov, Barge K. Jorgensen, Lars Sgrensen (formand), Lykke M.
Jensen, Steen Tofteng, samt Carl Lauritzen.

- Nar kommunerne hjemtager opgaver, som tid-
ligere har veeret udbudt i konkurrence, mister man
et vigtigt instrument i den gkonomiske styring. Nar
konkurrencepresset fjernes, er der ikke leengere no-
get, som sikrer den gkonomiske effektivitet. Derfor
risikerer borgerne at komme til at std med en storre
regning for et mindre effektivt kommunalt system.
Vi har set flere eksempler pa, at kommunerne har
hzaevet affaldsgebyret, nar forst opgaven er hjemta-
get, sagde han.

- Danaffald gnsker, at opgaven med affaldsind-
samling skal holdes i udbud, ogsa selvom det
kommunale forsyningsselskab matte vinde op-
gaven for en periode, forklarede John Andersen,
der fremhaevede, at hjemtagning er et problem
for de private vognmeend, der skal leve af deres
forretning.

Tak til John Andersen - goddag til ny
bestyrelse

Den afgiende formand sluttede af med at udtrykke
et gnske fra bestyrelsen om at have en bedre kontakt
til medlemmer ved at orientere mere systematisk
om bestyrelsens arbejde. Derfor er det planlagt, at
Danaffalds medlemmer skal have adgang til referater
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} ogandet materiale fra bestyrelsesmgderne
4 pa DTL’s hjemmeside.
; Forsamlingen takkede John Andersen
for en stor indsats under sin formandspe-
riode, der har strakt sig uafbrudt siden
199
Danaffalds bestyrelse konstituere-
de sig efter generalforsamlingen med
Lars Sgrensen fra Johs. Serensen & Sgnner A/S som
formand og Hans Heissel fra Knud Erik Heissel A/S
som nastformand.

De gvrige medlemmer af bestyrelsen er herefter:
Lykke M. Jensen fra Leif M. Jensen A/S, Borge K. Jor-
gensen fra EK] Renovation og Containerudlejning
A/S, Steen Tofteng fra Steen Tofteng A/S, Karsten
Lindskov Linderskov fra Remondis A/S samt Carl
Lauritzen fra Nordjysk Forretnings & Industri
Renovation. W

John Andersen, Danaffalds formand gennem 29 ar, modtog en
klokke i afskedsgave. Han er nu &resmedlem af foreningen.
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KLIMA:

LANDTRANSPORTEN
KOMMER IKKE HELT | MAL

Gradyvis indforsel af alternative drivmidler, omlaegning af breendstofafgifterne,
storre lastekapacitet og levering i ydertimerne. Det er de centrale anbefalinger
fra regeringens klimapartnerskab for landtransport.

=» Morten Lindbo [mol@dtl.eu]




llerede nu ligger det klart, at det ikke er
realistisk at nd en 70 procent reduktion for
landtransporten inden 2030 med de nuvae-
rende teknologier og klimalgsninger. Den
teknologiske udvikling, den internationale
konkurrencesituation og transportsektorens
afggrende betydning for mobilitet i Danmark
skygger ganske enkelt for en hurtig udvikling.
Det mener klimapartnerne i regeringens
klimapartnerskab for landtransport, som blev
ledet af DSV-bossen Jens Bjern Andersen
og DTL’s formand Martin Danielsen og Anne Kathrine
Steenbjerge fra DL
Forslagene i partnerskabets rapport sigter pa at komme
med “realistiske og ambitigse” lgsninger, der vil kunne gen-
nemfpres inden 2025 og bidrage med en reel og betydelig
reduktion frem mod 2030. Det er nemlig vigtigt, at danske
jobs og Danmarks fremtidige konkurrenceevne bevares.
Sa hvad er det for nogle lgsninger, vi skal forvente, at
politikerne pa den anden side af coronakrisen skal tage
stilling til?

Fortrangningskrav og afgifter

Forst og fremmest er det et sakaldt fortraengningskrav. De
energiselskaber, der leverer energi til transportsektoren i
Danmark, skal stilles over for et krav om, at drivmidlerne
samlet skal fortreenge stadig mere CO.,.

Det kan ske ved at iblande en stadig stigende meengde
gronne drivmidler i den sorte diesel eller ved at mar-
kedsfere drivmidler, der er helt eller delvis fossilfrie og fa
godtgjort vaerdien af deres CO,-fortraengning. Fx ved at der
sattes vaerdi pa fortreengningen og fa veerdien til at afspejle
sig i prisen pd alle drivmidler gennem en kvotelignende
mekanisme.

Det skal sikre, at den del af den tunge transport, som
ikke elektrificeres, kan bidrage med en betydelig reduk-
tion af CO,-udslippet i perioden fra 2020 til 2030. I hvert
fald indtil der er taget teknologiske lgsninger i brug, der
kan bidrage til en stgrre CO,-reduktion. Hvor stor denne
fortraengning skal vaere, skal fastszettes ud fra en helheds-
planlegning af Danmarks samlede nedbringelse af CO,.

En reekke af de drivmidler, der er pd markedet lige nu,

cr oW > KLIMAPARTNERSKABET
crdos B | FOR LANDTRANSPORT

klimapartnerskabet

for landtransport,

at staten satter en a s .
milliard kroner af til en og persontransport, privathilisme, detailhandel

tilskudsordning til de og engros, havne og energi har siden november
farste 10.000 tunge arbejdet i regeringens klimapartnerskab for
karetajer frem mod landtransport. DSV-hossen Jens Bjarn Andersen og
2030, d.er kﬂr.er pa DTLs formand Martin Danielsen og Anne Kathrine
alternative drivmidler i " ' :

som fx biogas, el Steenbjerge fra DI har staet spidsen for arbejdet.
eller brint. Foto: Finn
Bjerremand.

45 organisationer og virksomheder inden for gods-
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kan bruges i traditionelle dieselmotorer. Det gaelder fx
biodiesel, visse elektrofuels og HVO.

En anden del af drivmidlerne sasom el, brint og
biogas kraever investering i szerligt indrettede lastbiler,
der herefter er last til dette drivmiddel og er helt
afheengig af, at der er adgang til tankning/opladning.
Huvis en virksomhed satser pa én type drivmiddel, der
kreever seerligt indrettede biler, og som ikke viser sig at
blive udbredt i fremtiden bade nationalt og inter-
nationalt, vil denne virksomhed std med en raekke
biler, der ikke kan udnyttes optimalt pga. manglende
optanknings-/ladekapacitet, og som ikke kan salges,
da der ikke vil vaere et marked for dem, fremhaever
partnerskabet.

Afgifter og tilskud

Sa er der tale om at omlaegge breendstofafgifterne,
sd de alternative drivmidler bliver relativt billigere i
forhold til fossile braendstoffer.

Det skulle gerne fremme efterspergslen pa disse
drivmidler og nedbringe totalomkostningerne til kab
af keretgjer pa alternative drivmidler. Det er ingen
klimalgsning, hvis danske transportopgaver overtages
af udenlandske virksomheder, der drives af billigere
drivmidler kbt i udlandet.

Pa karetgjssiden anbefaler partnerskabet at fremme
markedet for tunge keretgjer pa alternative drivmid-
ler i Danmark. Det skal ske ved at bruge en milliard
kroner til en tilskudsordning til de farste 10.000 tunge
keretgjer frem mod 2030, der kerer pa alternative
drivmidler som fx biogas, el eller brint.

Og sa ber man igangsatte forseg med nye konfigu-
rationer af keretgjer. Det kan konkret vare forsgg med
dobbelttrailer-vogntog, hvor der indgér to standard-
saettevogne i vogntoget (op til 34 meter). Denne kon-
figuration vil have en endnu storre klimaeffekt end de
nuvearende modulvogntog. Her vil man kunne traekke
pa erfaringer fra Sverige.

Ikke overraskende er der samtidig forslag om at sikre
adgang for modulvogntog til havne og godsterminaler,
herunder i Kebenhavn. Modulvogntogene er vel nok
det mest konkrete eksempel pa CO,-besparelse i den
tunge trafik siden indfgrelsen i 2008.

Levering uden for myldretiderne
Endelig er der selve karslen: Levering uden for myld-
retiden kan nemlig give en potentiel besparelse pa syv
procent breendstof. Partnerskabet mener, at det bar
understottes af lovgivning om mulighed for natleve-
ring, hvis der stgjes under et vist niveau, sa tilladelser-
ne ikke inddrages uden varsel med gkonomiske tab til
folge for vognmand og detailhandlen. Samtidig ber
man overveje at satse endnu mere pa miljerigtig kersel,
da erfaringerne viser, at Ecodriving i gennemsnit leve-
rer ti procent reduktion i breendstofforbruget.
Branchen selv er helt opmerksom p4, at digital
optimering af godshindtering og keretgjsdisponering
ogsa giver muligheder for CO,-besparelser. Derfor
indeholder rapporten ogsa anbefaling om at oprette en
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tilskudspulje pa 100 millioner kroner til forsegsordnin-
ger med teknologi, der fx kan gge lastbilernes lastekapa-
citet eller p4 anden made effektivisere transporten.

Det offentlige er storindkeber af bide person- og
godstransport, og der er et stigende fokus i branchen
pa at kunne levere gron transport til virksomheder og
privatpersoner.

Klimapartnerne foreslar derfor ogs, at staten og
kommunerne sammen med erhvervslivet udarbejder en
strategi for, hvordan sikaldte "klimarelaterede konkur-
renceparametre” inddrages i vurderingen af offentlige
indkeb og udbud pa transportomradet. Strategien ber
rumme en klar handlingsplan for, hvordan dette gores
i praksis og herunder definere, hvad der udger gron
transport i 2025 0g i 2030, hedder det i rapporten.

Der er med andre ord nok for politikerne at tage fat
pa, nar de er tilbage pa Borgen. Spargsmélet bliver si
nok: Har vi rad? @

Lzes rapporten og bilagene her
www.danskerhverv.dk/klimapartnerskaber/landtransport/

PARTNERSKABSRAPPORTEN

DTLs formand og medlem af ledelsen for
klimapartnerskabet for landtransport, Martin
Danielsen:

- Der er kommet et godt og solidt resultat
ud af anstrengelserne, og jeg gleder mig bl.a.
over, at det gennem en malrettet indsats fra
DTLss side er lykkedes at fa vognmandens
praktiske virkelighed og konkurrencesituation
med i billedet. Det er vigtigt, at vi ikke udsteder
blankochecks pa vognmaendenes vegne, og der
kommer ikke nogen klimalgsning, hvis konkur-
rencevilkarene svakkes ensidigt herhjemme,
for sa vil de danske vognmaends transportarbej-
de bare blive overtaget af udenlandske.

DTLs adm. direkter Erik @stergaard, der ogsa
har deltaget i partnerskabet, siger:

- Det er et meget omfattende katalog af
virkemidler, der kan give et afgerende bidrag til
den ngdvendige grenne omstilling af transport-
sektoren. Transportsektorens granne omstilling
kommer ikke af sig selv, og derfor er det vigtigt,
at der er et godt samspil, hvor der tages hgjde
for den harde internationale konkurrencesi-
tuation, som transportbranchen befinder sig
i, og som betyder, at mange af virkemidlerne
forudsztter en gkonomisk opbakning fra
politisk hold.
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TEMA // CORONAKRISEN

OVERSIGT OVER
HUELPEN MOD CORONA

Regeringen reagerede pa coronakrisen med en lang raekke initiativer, som
skal lette erhvervslivet for nogle af de skonomiske byrder som folge af
coronakrisen. Tjek dem her.

=» Niels Mgller Madsen [nmm@dtl.eu]

FA MERE AT VIDE

Hvad man skal leve op til, hvor-
dan man kommer i betragtning,
og hvordan man ansgger til de
enkelte stgtteordninger osv. er
udferligt beskrevet her:
www.virksomhedsguiden.dk/
erhvervsfremme/content klik

pa "Find vejledning om coronavi-

rus/covid-19".

De danske myndigheder har
samlet alle informationer om
coronavirus/covid-19 her, hvor
du bl.a. ogsa finder siden, "Hvis

du transporterer gods pa vejen”:

www.politi.dk/coronavirus-i-
danmark.

Hvis du ikke finder svar her,
kan du ringe til den feelles myn-
dighedshotline pa 7020 0233.

Ved redaktionens slutning den 1. april udgjorde ind-
satsen mod epidemiens virkning pd gkonomien fra
regeringen og Folketinget op mod 280 mia. kroner.
En vaesentlig del af initiativerne har direkte betyd-
ning ogsa for vognmandsvirksomheder:
 Virksomhedernes betalingsfrister for moms,
A-skat og am-bidrag i april, maj og juni udskydes.

« Betalingsfristerne for moms og B-skat for smi og
mellemstore virksomheder udskydes.

o Reglerne for sygedagpenge andres, bl.a. sa arbejds-
givere far refusion fra dag 1, hvis medarbejderen er
syg eller i karanteene pa grund af smittefare.

o Den finansielle sektors udlanskapacitet gges med
200 mia. kroner ekstra.

o Finans Danmark har indvilget i, at penge- og real-

kreditinstitutterne vil yde en hjelpende haind med

lempelige vilkar til privatkunder og erhvervskun-
der, som i udgangspunktet har en sund gkonomi.

> DTL: VOGNM/ENDENE KAN 0GSA FA
BRUG FOR STATENS KOMPENSATIONER

Regeringen og Folketinget har abnet op for, at der gives midlertidig kompensation
for virksomheders faste udgifter, midlertidig lonkompensation og bedre mulighed
for at lane penge.

DTLs adm. direktor Erik @stergaard udtrykker stor ros til handlekraften og
velvilligheden fra politisk side.

- Tiderne kan ogsa blive trange for transporten, efterhanden som
mange aftagere af varer og producenter af affald lukker ned eller gar
pa vageblus. Jeg er ekstra glad for, at der ogsa geres noget for den
selvstendige, for rigtig mange af vores medlemmer er selvkgrende
vognmand med medhjzlpende xgtefaller, siger han.
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o Garantiordninger til sma og mellemstore virk-
somheder samt virksomheder, der er serligt hardt
ramt af krisen.

o Trepartsaftale mellem regeringen og arbejdsmar-
kedets parter om lgnkompensation til arbejds-
givere, der ma sende medarbejdere hjem pa grund
af coronakrisen.

« Stette pa op til 23.000 kroner om maneden til
selvstaendige og freelancere.

o Delvis deekning af faste udgifter i virksomheder
med stort omsatningsfald.

o Anlegsloftet for kommuner og regioner ophaevet
i2020.

Den politiske hjeelp til erhvervsliv og gkonomi reekker

videre end det, fx har Danmark og Sverige stillet

statsgarantier for SAS pa tre mia. kroner og en statslig
garanti pd 1,5 mia. kroner til Rejsegarantifonden. M

Transporten er termome-
teret pa, hvordan det gar i
samfundet, og jeg er ikke

i tvivl om, at der snart kan
veere vognmend, der kan
have behov for at gare brug af
ordningerne, siger DTLs adm.
direkter Erik @stergaard.
Foto: Lisbeth

Holten.
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Laes mere pa
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og fa 25% rabat pa e-conomic
det fgrste ar, som medlem af DTL

e-conomic er en del af Visma, der er en af Europas ferende softwarevirksomheder. Med skreeddersyede, digitale lgsninger,
hjeelper Visma hver dag sma og store virksomheder med at skabe en effektiv og succesfuld forretning. Det er det, vi breender for.
www.e-conomic.dk

W VISMA | e-conomic
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REGLER PA STAND BY

Regeringen har midlertidigt ophavet en raekke af
de regler, som ellers regulerer transportomradet.

Se hvilke nedenfor.

BODER FOR AT OVERSKRIDE SYNSFRIST DROPPES | EN PERIODE

Syn af keretgjer er en forudsatning for at opretholde ferdselssikkerheden i Danmark. Netop nu giver en
synsindkaldelse dog anledning til utryghed blandt ejere af keretejer, som i forbindelse med coronakrisen er

bekymrede for, hvorvidt de ber mede frem til syn, skriver Feerdselsstyrelsen.

Derfor suspenderer styrelsen alle sanktioner - bader og eller klippede plader - mod ejere, som har eller
kommer til at overskride synsfrist for deres keretgj mellem 15. marts og 15. maj 2020.

Det er fortsat muligt at syne sit keretsj, og Ferdselsstyrelsen opfordrer folk til at overholde synsfristen,
hvis de har mulighed for det. Sa Iznge man overholder anbefalingerne om at holde afstand, bruge handsker

og afspritte eller vaske hander sa ofte som muligt, kan man trygt syne sit keretgj.

Kilde: Ferdselsstyrelsen

GYLDIGHED PA EN REKKE KORT 06 BEVISER FORLENGES

For at forebygge chauffarmangel har Ferdselsstyrelsen udstedt en be-
kendtgerelse, som forlenger gyldigheden af visse kort og beviser inden for
vejtransportomradet.

Gyldighedstiden pa falgende kategorier af kerekort, samt beviser som
udleber i perioden I. marts til 30. april 2020 forlanges til den 31. august 2020
- dog kun til kersel inden for Danmarks granser:
 Korekort udstedt i medfer af bekendtgerelse om kerekort til disse kate-

gorier, samt pa kerekort til erhvervsmassig personbefordring; CI, CI/E,

C, C/E, DI, DI/E, D, D/E.

« Chaufferuddannelsesbevis udstedt i medfer af hekendtgerelse om
kvalifikationskrav til visse forere af karetsjer i vejtransport.

« Uddannelseshbevis til farere af karetsjer til vejtransport af farligt gods
udstedt i medfer af bekendtgerelse om vejtransport af farligt gods.

« Sikkerhedsradgiverhevis udstedt i medfer af bekendtgarelse om sikker-
hedsradgivere for transport af farligt gods.

Kilde: Feerdselsstyrelsen

MIDLERTIDIG SUSPENSION AF KRAV OM UDDANNELSE
AF VAREBILSCHAUFFBRER

Personer med kerekort til personbil kan midlertidigt fungere som vare-
bilschaufferer uden yderligere uddannelse. For at sikre vareforsyningen er
reglerne om kvalifikationskrav og uddannelse af varebilschaufferer midlerti-
digt ophavet. Det fremgar af netop udstedt endringsbekendtgarelse.
[ndringen er blandt andet gennemfart for at forehygge chauffermangel
i forbindelse med coronakrisen, og dermed bliver det muligt for personer
med kerekort til personbil at fungere som varebilschaufferer uden yderligere
uddannelse. Varebilsvognmand skal dog fortsat have en godskerselstilladel-
se til den enkelte varebil.
Reglen om kvalifikationskrav og uddannelse af varebilschaufferer vil blive
genindfart, nar situationen omkring coronavirus er stabiliseret.
Kilde: Feerdselsstyrelsen
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MIDLERTIDIG
DISPENSATION FOR
MILJAZONEREGLERNE

Den midlertidige dispensa-
tion for miljezonereglerne
er blevet forlenget frem til
og med den 14. april 2020.
Det sker for at gore det
nemt og hurtigt at fa varer
ud i butikkerne. Der er i dag
miljezoner i Ksbenhavn/Fre-
deriksberg, Aarhus, Aalhorg
og Odense. Dispensationen
galder for lasthiler, som
benyttes til levering af dag-
ligvarer. Lasthiler, der ikke
efterlever partikelfilterkra-
vet, kan dermed fa adgang til
miljgzonerne.

Kilde:

Miljg- og Fadevareministeriet

UNDTAGELSE PA KBRE- 06
HVILETIDSOMRADET

I perioden fra den 13. marts 2020 til
og med den I1. april 2020 er regler-
ne om ugehvil - dvs. om afholdelse
af det sakaldte regulzre ugehvil

pa mindst 45 timer og reducerede
ugehvil pa mindst 24 timer, jf.

kere- og hviletidsforordningens
artikel 8, stk. 6, sat ud af kraft for
al godstransport i Danmark.

De omfattede chaufferer vil frem
til og med II. april 2020 kunne und-
lade at afholde ugehvil, uanset om
der er tale om det regulaere ugehvil
pa mindst 45 timer eller det reduce-
rede ugehvil pa mindst 24 timer.

Selvom man ikke behgver at
afholde ugehvil, skal man fortsat
overholde de gvrige kere- og
hviletidsregler - altsa reglerne
om keretid, afholdelse af pause og
daglig hviletid.

Kilde: Ferdselsstyrelsen

5{/
Feerdselsstyrelsen har midlertidigt lempet
bl.a. kere- hviletidsreglerne og synsreg-
lerne, sa chaufferer og vognmaend ikke far
bader for ikke at afholde ugehvilet eller for

at have overskredet synsfristerne. Foto:
Niels Mgller Madsen.

"“

> YDERLIGERE INFORMATION

Opdateringer, forlengelser og nye initiativer kan findes her:

www.fstyr.dk, seg pa “corona” og find fx "Coronakrisen: Over-
blik over indsatser pa vejtransportomradet”.

Ved internationale transporter anbefales det at holde sig
orienteret hos IRU, www.iru.org.
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N TEMA // EU-KLUMME

—— T —

31 Niels Moller Madsen.

Torsten Laksafoss Holbek tiltradte som adm. direktor for Nordic Logistics
Association (NLA) d. 1. marts. Fremover vil han regelmaessigt skrive i DANSKE
VOGNMZAND om EU. Hans forste bidrag handler om status pa transport-
politikken set fra et Bruxelles i skyggen af coronakrisen.

=P Torsten Laksafoss Holbek, adm. direktgr i NLA [ceo@nla.eu]

&

Torsten Laksafoss Holbek,
adm. direktor i NLA.
Foto: Thomas Rumph.

igesom i resten af Europa har coronakrisen
sendt lobbyister, Europa-parlamentarikere
og embedsmaend fra alle grene af EU-systemet
pé hjemmearbejde. Pladsen foran Europa-
Parlamentet, som normalt summer af
liv, ligger helt gde hen. Men Bruxelles og
EU-maskineriet stir ikke stille. Tvaertimod
er der godt gang i aktiviteterne over e-mail
og i de forskellige onlinemgde-fora, som
nu er blevet en fast del af hverdagen. Det
geelder ikke mindst for transportsektoren i Bruxelles,
hvor der pagar en hidsig udveksling af informationer.

Meget athaenger af de enkelte lande
Og hvad er det si, som optager transporterhvervets
folk i Bruxelles? Forst og fremmest at skabe klarhed
over, hvilke serregler og undtagelser, som geelder for
godstransport i Europa i lyset af COVID-19-situation-
en. Som situationen er lige nu, har 20 lande lgsnet op
pa kere- og hviletidsregler. Men da EU-landene ikke
tager de samme forholdsregler, kan de nye undtagelser
skifte landene imellem. Og selvom flere lande giver
frit lejde til godstransporten, hgrer vi fra flere kolleger,
at deres chauffgrer ma holde i kg i 16-18 timer ved
greenserne. Det resulterede fx i akutte problemer for
transporter af levende dyr ved den tysk-polske grense,
men problemet blev dog heldigvis hurtigt lost.

Derfor hilses Kommissionens opfordring og ret-
ningslinjer til at give frit lejde ved sikaldte gronne
baner velkommen. Meget athanger dog af medlems-
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landenes vilje til at implementere retningslinjerne,

da Kommissionens retningslinjer ikke er bindende

i sig selv. Ligeledes forventes Kommissionen snart

at udstede retningslinjer, som opfordrer medlems-

landene til at forleenge gyldigheden af karekort og

certifikater, der er nedvendige for kersel i EU.
Dernaest ser mange af vores kolleger i vognmands-

branchen pa de gkonomiske hjelpepakker, som

nu bliver praesenteret rundt omkring i Europa. Vi

horer blandt andet bekymringer fra kolleger laengere

sydpd, som er athangige af kunder i Italien, og

som frygter, at de nu star overfor at skulle indstille

aktiviteterne.

COVID-19: Hvor star vejpakken?

I mellemtiden er striden om vejpakken blusset op
igen i Europa-Parlamentet, efter at den rumaeenske
parlamentariker Marian Marinescu fra den konser-
vative EPP-gruppe har benyttet den aktuelle krise
til at opfordre transportkommisseren til at afblaese
vedtagelsen af pakken.

Flere parlamentarikere er dog giet kraftigt i rette
med ham, herunder den tyske socialdemokratiske
ordferer Ismail Ertug, som i stedet opfordrer til at
seette tempoet op i forhold til den endelige vedtagel-
se af vejpakken.

Det sidste ord er altsa ikke sagt i den sag, og NLA
folger udviklingen teet fra vores kontor i Bruxelles
- som lige nu er et hjemmekontor, som si mange
steder i Danmark og hele Europa. M

“{OCKODWN  BRUFELLES™
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TEKNIK // NY VOLVOGENERATION

GENNE
IR RELANG

To tredjedele af Volvos lastbilprogram er
netop blevet relanceret i det, der er den store
lastbilproducents absolutte storste lancering
nogensinde, og alle de nye versioner har et
oget fokus pa fererens forhold.

=» Finn Bjerremand [fba@dtl.eu]
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orandringerne ses tydeligt pa Volvo FM- og
FMX-serien, der har faet et helt nyt forerhus
med et FH-look. Hos Volvo Trucks laeegger man

ikke skjul pa, at manglen pa chaufferer pavirker
udviklingen af nye lastbiler.

- Forere, som handterer sine lastbiler sikkert
og effektivt, er et uvurderligt aktiv for alle vognmend.
Ansvarlig kegreadfzerd kan bidrage til at reducere
CO2-udslippet og samtidig senke brandstofomkost-
ningerne. Det medvirker ogsa til at reducere risikoen
for ulykker, skader og ikke-planlagte stop. Vores



Med'over

sel af linjerne fra FH-serien til FM og FMX
er A-stolpeMne blevet mere lodretstaende, og det har
varet med\til at forﬂge"plgdsen i forerhuset, ligesom
den nye form giver-bedreudsigt fra farerpladsen.
Rattet har faet bedre indsfillingSmuligheder, sa forer-
pladsen er blevet en_(_ihu bedre. Feto: Volvo'Trucl_('s.

&

lastbiler hjelper forerne med at udfere arbejdet
endnu mere sikkert og mere produktivt og giver vore
kunder bedre argumenter, nar de konkurrerer om

at tiltraekke de bedste forere, siger Roger Alm, adm.
direktor hos Volvo Trucks.

Nyt forerhus pa FM og FMX

Mange har laenge ventet spaendt pa det nye Volvo
FM-program, som med et helt nyt forerhus er en
nasten fuldsteendig fornyelse i programmet. Forer-
huset har faet en mere aerodynamisk form, som helt

sikkert vil bidrage positivt til en mindre klimapa-
virkning.

Bade FM og FMX er sardeles populere lastbiler i
bygge og anleg og ved distribution, og ofte ser man,
at de anvendes til opbygning med store kraner, fordi
de er bygget med gode lave indstigningsforhold for
chaufforerne, og samtidig kan totalhgjden holdes
nede, sa kranvognene kan komme igennem lave
porte mv.

Forst og fremmest er den nye version et skridt
frem imod et endnu bedre forermiljg. Med overfor-
sel af linjerne fra FH-serien er A-stolperne blevet
mere lodretstiende, og det har veeret med til at
foroge pladsen i forerhuset, ligesom den nye form
har givet bedre sigt fra forerpladsen. Rattet har faet
bedre indstillingsmuligheder, sa forerpladsen er
blevet endnu bedre.

Forerhusvalget til FH og FH16 omfatter lavt so-
vekabinefgrerhus, almindeligt sovekabinefererhus,
Globetrotter, Globetrotter XL og Globetrotter XXL,
som er det storste tilgaengelige forerhus pa dagens
europaiske lastbilsmarked. Udvendig er FH-forer-
huset blevet nydesignet med forbedret aerodynamik,
sd vindmodstanden er reduceret. Volvo-emblemet
og frontgrillen er 2endret og nu kan man kende en
FHi6 pa en ny markant grill med lodretstiende
profiler.

Nyt 12"-display

Det er dog inde i forerhusene, de store forbedringer
treeder tydeligst frem pa alle serierne. Hele forer-
miljoet er blevet loftet, si det er blevet lettere for
foreren at bevare overblikket og operere koretgjet

Volvo FHIG er fortsat verdens
staerkeste serieproducerede
lasthil. Foto: Volvo Trucks.
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Bade FM og FMX anvendes
ofte til opbygning med store
kraner, fordi de er bygget med
lave indstigningsforhold for
chauffarerne, og samtidig kan
totalhgjden holdes nede, sa
kranvognene kan komme frem
under lave porte mv. Foto:
Volvo Trucks.

med deraf fglgende reduceret risiko for at komme i
stressede situationer.

Det ses fx ved, at der implementeret et nyt 12”-dis-
play med kontrolvisninger i cockpittet, hvor fareren
selv kan valge mellem hvilke informationer, der
skal vises. Det er let at skifte mellem fire forskellige
visninger. Som noget nyt er det ogsi muligt at veelge
visning af vaegt, som omfatter et rids af hele vogn-
toget, hvor man kan se det dynamiske akseltryk og
totalvaegt pa de enkelte karetgjer. Det er en funk-
tion, der sikkert vil blive hgjt skattet af kommende
brugere.

1 displayet er det ogsa muligt at se kgretid. Det
er en funktion, som ogsa star hejt pa alle foreres
gnskeliste, og det vises derfor altid. Hvis vognen
anvender LNG som brandstof, er det ogsa muligt at
se braendstofniveauet pa LNG i displayet.

Desuden kan der tilvaelges en 9”-skeerm i
instrumentbreettets midterflgj, hvor man fx kan
se infotainment, navigation og informationer fra
fladestyringssystemet.

Op til otte kameraer

Det er vigtigt at kunne se omgivelserne teet pa, nar
man kegrer med en moderne lastbil. Pa en ny Volvo
er det nu muligt at koble op til otte kameraer til
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vognens infotainmentsystem, hvor det er muligt at
se op til fire skeermbilleder samtidig.

Der er kommet et nyt rat med det samme udse-
ende, men med nye kontakter og funktioner, og
stilkene under rattet har faet flere funktioner, s
man ikke sd ofte skal tage haenderne fra rattet for at
styre vigtige funktioner. Der er ogsa kommet en ny
og mere stromlinet gearvalger til 1-Shift.

Som andet godt udstyr er der kommet en ny
drejekontakt til aktivering af traction, dvs. differen-
tialespaerring. Jo mere kontakten drejes, desto mere
traction, athengig af hvor mange drivaksler, der er
pa vognen.

Under kgjen pa FH er der mulighed for at have
to keleskabe. Til at forsyne vognen med elektrisk
energi er der som standard pa nye FM/FH 2 stk. 210
Ah AGM batterier (enkelt batterisystem - BATS-S)
med hgj startstrom og gode egenskaber for dybdeaf-
ladning, der betragtes neesten lige sa gode som GEL.

Bedre udsyn

FH og FHI0 er kendt for et rigtig godt udsyn og sine
forbilledlige spejlarme og spejle. Det overgas i dag
kun af Mercedes, der har erstattet hovedspejlene
med kameraer. Men det er forelgbig ikke pa pro-
grammet hos Volvo.



FM og FMX har nu ogsa faet veesentlig bedre
sigtforhold takket veere designet pa det nye forer-
hus.

Nar det er sagt, ma man ikke glemme at den
storste uheldsfaktor er menneskelig, men chauf-
forerne undgar og afveerger takket vaere deres
professionelle tilgang til erhvervet mange uheld i
trafikken.

Pa det sikkerhedsmaessige felt er der ogsa sket
noget. Farst og fremmest kan man nu - desvarre
kun som ekstraudstyr - fa integreret et kamera i
den nederste holder til spejlarmen i hgjre side. Via
dette kamera har man et formidabelt udsyn til hele
hgjre side. Vi ma hébe, at lastbilkgberne ikke sparer
det vaek.

ACC ned til o km/t

ACC (adaptiv cruise control) er blevet forbed-
ret, sa funktionen er aktiv helt ned til o km/t.
Foreren skal dog fortsat trykke pa resume, hvis
vognen har staet stille, og det er ud fra Volvos
filosofi om, at chaufforen skal veere "med”. Vog-
nen skal ikke bare kore videre af sig selv. Funkti-
onen cruise control til kersel ned ad bakke, der
er standard pa alle de nye biler, aktiverer ogsa
driftsbremserne, nir der er behov for at holde en
konstant hastighed ned ad bakke. Det modvir-
ker bl.a. ophedning af bremser og risikoen for

at fa en bede for at kere for hurtigt i bunden af
bakken. Cruise control vil virke, til chaufferen
aktiverer ACC eller speederpedalen.

EBS-bremseanlag er nu standard og understgat-
ter bade stabilitetsprogrammet og ngdbremsesy-
stemet. Derimod er Volvos hgjt roste VDS (Volvo
Dynamic Steering) med tilhgrende sikkerheds-
systemer sdsom sporassistent og ekstra power
til styretgjet ekstra udstyr. VDS tager faktisk 75
procent af styrearbejdet, sa foreren slipper for store
pavirkninger pa overkroppen.

Nyt avanceret sikkerhedsudstyr som genkendelse
af visse typer af vejskilte er ogsd ekstraudstyr.

Bade FH og FHi16 kan som de forste lastbiler i
transportsektoren udstyres med et nyt fantastisk
dynamisk forlys kaldet "led light adaptive high
beam”, som giver et fortrinligt lys. Men der er tale
om ekstraudstyr. Fgreren slipper for det meste
for at blende ned, og high beam light bleender
udelukkende lysarealet ned, hvor der kommer en
modkgrende, dvs. det gvrige omréade er stadig rigtig
godt oplyst, sd man stadig kan se en evt. fodgenger
inde i hgjre side. Den dynamiske nedbleending vir-
ker bade, nar man mgder modkerende, og nar man
korer bag ved andre kgretgjer.

Stadig King of the Road

Det er fortsat dieselmotoren, der dominerer
feltet, men brandstoffet behgver ikke at vaere
diesel. Det kan i stedet veere HVO eller NLG, og
Volvo er fortsat King of the Road med supermo-
toren pa 16 liter. Med en topeffekt pa hele 750
hk 0g 3.550 Nm er det stadig verdens sterkeste

serieproducerede lastbilmotor, og den findes
tilgaengelig til FH16 som Euro 6D i versionerne
med 550, 650 0g 750 hk.

Bade FM-serierne og FH-serien findes med
13-liters motorerne i Euro 6D-versioner med
effekt fra 420 til 540 hk til dieseldrift og med 420
eller 460 hk for gasdrift med NLG. Udbuddet til
FH-serien i 13 liter omfatter ogsa de to succes-
ramte turbocompound-versioner 1-Save, som
blev lanceret sidste ar.

FM-serierne leveres desuden med fire forskellige
11-liters motorer i effektfeltet fra 330 til 460 hk.

Et suverant transmissionsudbud
Transmissionsvalget omfatter bade Volvos 1-Shift,
og DualClutch samt Powertronic. Volvo pra-
ciserer, at DualClutch tilbydes til kunder, som
korer fjerntransport. Afhengig af den enkelte bils
specificering er det muligt at veelge mellem kore-
programmerne eco, performance, construction og
heavy duty.

Chassiserne leveres i savel to, tre, fire og femaks-
lede versioner, med traek pa op til tre aksler, og
Volvo kan bade levere tandembogie med laftbar
aksel og en ny sveer tandembogie, der er konstru-
eret til 38 tons. Der er ogsa kommet nye foraksler
i bogieaggregatet, som kan klare 20 tons samlet
akseltryk, noget som helt sikkert vil blive modta-
get godt af vognmend, som patanker at kabe nye
chassiser med store kraner.

Med denne store lancering har Volvo fort den
storste del af sit tunge lastbilsprogram helt ajour og
er dermed klar til at tage en torn de naeste mange
ar frem. W
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Bade FM og FMX er szrdeles
populere lasthiler i bygge og
anleg. Foto: Volvo Trucks.



E7 TEKNIK // MIN NYE TRAILER

FLOT O FUNKTIONEL

Sydjysk vognmand stiller krav til materiellet.
DANSKE VOGNMZND ser denne gang naer-
mere pa en gardintrailer, som er helt tilpasset

transportopgaverne.

=> Finn Bjerremand [fba@dtl.eu]

en sydjyske vognmand Hans Henrik er en Krone-gardintrailer, som er helt tilpasset
Bredsgaard keber ikke bare et rent transportopgaverne. Forst og fremmest er der tale
standardprodukt, nar han skal have om et rigtigt distributionschassis med tre aksler,
nyt materiel til sit firma, Brodsgaard hvor triplebogien er delt op i en toakslet bogie og en

Z:EJ?n};ial?IfrnSI;ver Transport. tvangsstyret aksel lidt leengere bagude.
irukket af en ligeledes Han stiller nemlig krav om, at det Traileren er konstrueret med en 15 tons kongebolt
ny Mersedes Benz skal vaere funktionelt, og samtidig ma og et samlet maksimalt akseltryk pa triplebogien pa
Actros 1845. det ogsa gerne se flot ud, nir hans 24 tons, sa den tilladte totalveegt lander pa 39 tons.
koretgjer er pd vejud ilandet ~ Chassiset har en ubelastet koblingshgjde pa 1,14 m,
med tryksager. Det sid- hvilket svarer meget fint til en normal traekker.
ste nye materiel, Rammen er konstrueret som et st dobbelt
der er kabt T-langvanger og midtervanger, samt tilhgrende
ind, tveervanger og kantramme i en svejst enhed. Kant-

rammen er en multilock-kant, hvor der er lastsik-
ringsmuligheder for hver 100 mm, hvilket muligger,
at meget gods kan surres fast. | forenden har
chassiset en byggehgjde pa 130 mm, som
omfatter savel bunden som pladen
til kongetappen, der er en
2”-version.
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1 forenden er kongetappen placeret 2,04 m fra
hjernerne, og der er indvendig 13,26 m til radighed i
leengden samt 2,48 m i bredden.

Spredt bogie

Akselaggregatet bestar af tre ni tons BPW-aksler
med tromlebremser, der er opheengt med luftaf-
fledring og placeret i en afstand af 1,31 m mellem de
to forreste aksler og 2,05 m mellem de to bageste
aksler. Afstanden mellem kongetappen og den mel-
lemste aksel er pa syv meter, og den bageste aksel er
med Tridec-tvangsstyring, hvor akslen er opheaengt
pé sit eget lille chassis, som er forbundet til trailer-
chassiset med en drejekrans.

Luftaffjedringen er udstyret med haeve- og senke-
ventil og en autoreset-ventil, der automatisk stiller
affjedringen tilbage til kerestilling, nar ventilen
drejes tilbage til neutral.

Ligeledes er der ogsé bogielift pa den forreste ak-
sel med en manuel funktion til igangsaetningshjelp
ved hjelp af tvangshavning, si der kan overfares
mere veegt til treekkeren, nar der skal szttes i gang i
vinterfore og lignende darligt fore.

Dzkmonteringen omfatter seks daek i stgrrelsen
385/55 R 22,5 med M+S-markning og vinterprofil,
der er monteret pa Alcoa-alufeelge af typen Dura
Bright, og med kapper pa hjulmegtrikkerne.

Krone-traileren er bestykket med et WABCO-

bremseanlag, der overholder reglerne ifglge ECE R
13, 0og som 0gsd omfatter et stabilitetssystem, som
modvirker velteulykker. Der er en standbremse med
fjederbremser, og anlaegget har et EBS-system af
typen 2S/2M med to sensorer pa en aksel, der henter
sin stremforsyning via bremselyset.

Traileren er udstyret med to mekaniske 12 tons
Jost-stotteben med halvrunde fodder. I bagenden er
der en bagkofanger med underkgringsvaern jeevnfor
EU-forskrifter. Men det er kun underkeringskofan-
geren, der kan ses. Vognmand Henrik Bredsgaard har
nemlig valgt at fa traileren udstyret med afdeekning
hele vejen rundt, si den fremstar meget flot, og cyk-
listvaernet er derfor ikke blot et par profiler under si-
derne. Afdakningen er lavet bade flot og funktionelt,
sa ved bagenden er der pa siderne to ldger, hvorved
det er let at komme til at servicere leessebagsmakken.

Speciel bund

Bunden bestar af en 30 mm vandfast limet finerplade
med forseglede snitteflader, som har en styrke for
bundbelastning op til 5.460 kg akseltryk fra gaf-
feltrucks. Fugningen af bundens samlinger ovenfra
er udfgrt som en premium forsegling, der sikrer stor
slidstyrke. Forsmaekken er lavet som en gennemgaen-
de stilkonstruktion med meget stabile hjgrnestolper
og en indvendig forstaerkning med finerplade samt

abnemekanisme til sidegardinerne.

Den bagerste aksel er med
tvangsstyring, hvor akslen er
ophzengt pa sit eget lille chas-
sis, som er forbundet til trailer-
chassiset med en drejekrans.
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TEKNIK // MIN NYE TRAILER

Opbygningen er konstrueret med gennemgaende
universal-yderbomme fremstillet i aluminium til
skydepresenning og skydestolper.

Taget er et Edscha-skydekapel med kunststofled
og en byggehgjde pa 125 mm med en pvc-presen-
ning. Konstruktionen udlgser en fri indleesnings-
hojde pa 2,625 m i siderne bade foran og i bag, og
samtidig er indlaesningshgjden indvendig med
lukket tag pa 2,715 m. Ubelastet har traileren en
udvendig totalhgjde pa 4,02 mm, og opbygningen
omfatter ogsa tre seet midterstolper med sidelom-
mer til fem szt breedder samt fire szt sidebraedder.
1 toppen af bagenden er der monteret en topklap,
som kan reguleres og fastholdes i dbentstaende
position af gasfjedre.

Bagenden er udstyret med en Zepro-lasse-
bagsmak af typen Z-2500-150-MA, der har en
bareevne pa 2,5 tons. Bide liften og skerterne pa
traileren er bygget pa af Hedensted Ladfabrik.

Lyset pa traileren bestar af otte runde trekam-
merbaglygter, to nummerpladelys, to slingrelam-
per, sidemarkeringslamper pa begge sider, fire
baklys i bagenden, samt ti ekstra rode positionslys
fordelt pa bagenden bade foroven og forneden.
Der er to arbejdslys og baklys placeret pa hver
side af traileren ude ved bagenden og ud for
stottebenene, si ogsa omradet ved stottebenene
er godt oplyst. En fremragende lgsning, nir man
skal navigere ud og ind ad snavre indkersler og
ofte i morke. Desuden er der indvendig i ladkas-
sen et rigtig godt lys pa den bageste overligger, si
arbejdet ved laessebagsmaekken altid kan forega sa
sikkert som muligt. Alle lamperne er af LED-ty-
pen for leengst mulig levetid og det lavest mulige
stremforbrug.

Pa bagenden er pésat stalbuffere af trapeztypen
til lastning fra ramper.

Traileren er flot lakeret og med en nydelig
presenning, der ogsd baerer tekst som fortzller, at
der transporteres tryksager. Til at traekke den flotte
trailer har Henrik Bredsgaard en yderst veludstyret
ny Mercedes Benz Actros 1845. l
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Et kig ind i lasterummet med den specielle bund, som bestar af en 30 mm vandfast limet finerplade med
forseglede snitteflader, som har en styrke for bundbelastning pa op til 5.460 kg akseltryk fra gaffeltrucks.
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NOGSRDIC TRAILER

= Vi gratulerer med et solidt valg

Nordic Trailer A/S
Bredskiftevej 22 - 8210 Arhus V
Telefon: 86 57 19 77 - www.nordictrailer.com




NYHED FRA PALFINGER DANMARK

MEDBRINGERTRUCKS
OG LIFTE

MEDBRINGERTRUCKS

e Klar til jobbet
— hvor som helst og nar som helst

Montering bag pa koretgjet
- eller mellem akslerne

e Ekstraordinzer mobilitet
e Kilar til brug pa 30 sekunder

H e

Kontakt salgschef

LIFTE - Brian Jorgensen
e Valg mellem 40 forskellige lifte pd+4551561011
e Nem og bekvem betjening : 0g her nzermere

e Mange ars erfaring
giver hgj driftsikkerhed

Palfinger Danmark
PALFINGER Sy
5500 Middelfart

- gor hverdagen lettere! www.palfinger.dk




TEKNIK // VEGTGRANSER

NYE NORSKE REGELS/T Tu N GE
Vogntoget skal besta af mindst syv aksler
Sporingskravet er som ved kravene til nor- I N n R G E
ske temmervogntog: Vogntoget skal kunne

kfare 360° grader inden for to koncentriske Norge indfﬂrer MVT4, som kan km‘e med
cirkler pd bh. 2m og 2.5 m op til 60 tons totalvegt pa blot syv aksler.

Vogntoget skal omfatte lastvogn med
pahangsvogn

Der er ingen begraensninger pa pahengs-
vognens lengde

Godset ma stikke op til 2,50 m ud af bag-
enden pa vogntoget

Totallzengden inkl. udstikkende gods ma
aldrig overskride 24 m

Overstiger pahangsvognens totalvaegt
30 tons og er hgjden over 4 m, er der krav
om stabilitetskontrol (RSP)

Den tilladte vogntogsvagt falger reglerne
for modulvogntog op til 60 tons

= Finn Bjerremand [fba@dtl.eu]
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Dette syvakslede vogntog er
et eksempel pa et vogntog,
der vil kunne udnytte de nye
norske regler for modulvogn-
tog og dermed ga op fra 50
tons til 56 tons vogntogs-
vaegt pa ture i Norge.

en 15. januar i ar kom der en vaesentlig
@ndring i de norske regler for modul-
vogntog, og den giver nye muligheder
for danske forvogn-haengervogntog
ved korsel i Norge. Efter leengere tids
debat har de norske myndigheder
nemlig valgt at lytte til forslaget fra
DTL’s norske sgsterorganisation, NLF.
Vegdirektoratet i Norge har arbejdet
med lgsningen i mange ér, og den blev
udlest af den davaerende transport-
minister, der den 6. september 2018
introducerede muligheden for at kgre med lastbil,
dolly og settevogn med en leengde pa 19,50 meter.

Teknisk chefkonsulent hos NLF, Dag Nordvik:

- Tanken var god. Man kunne kgre med 19,50
meter og 50 tons pa det almindelige vejnet, og ved
at forleenge treekket pa dollyen kunne man kere
med op til 60 tons pa det moduleere vejnet. Denne
lgsning reagerede vi straks pa, da dette kunne ud-
lgse meerkelige lgsninger med saettevogne, hvilket
bekraftes af det faktum, at naesten ingen lastbileje-
re byggede sadanne lgsninger.

Den nuvarende andring er foresldet af NLF: At
bruge dagens materiel uden vaesentlig investering.
Blot skal man sgrge for, at pahengsvognen har en
udtraekkelig treekstang.

Danske vogntog kan udnytte 56 tons
Indtil nu har 18,75 m lange haengervogntog (i Norge
19,50 m) maksimalt kunnet kore med en vogntogs-
vaegt pd 50 tons, og det betyder, at syvakslede dan-
ske vogntog, som hjemme i Danmark kan kgre med
56 tons vogntogsvaegt, ikke kan udnytte de sidste 6
tons i Norge. Men der er kommet godt nyt.

De norske myndigheder har nemlig implemen-

teret MV T4, som vi har haft i Danmark lige siden
modulvogntogene blev indfert tilbage i 2008.
MVT4 bestar af blot to enheder, nemlig en almin-
delig forvogn og en almindelig pdhsengsvogn, hvor
totalleengden kun er mellem 18,76 og 24,00 m lang.

1 Norge er den tilladte maksimale totalvaegt pa
en fireakslet pihengsvogn i dag 36 tons, i Danmark
er totalvaegten begreenset til 30 tons. Samtidig ma
en norsk fireakslet pdhsengsvogn gerne bygges, s
den er leengere end 12 m i koblingslaengde, si det
giver lidt flere muligheder i Norge. Ingen af vore
nabolande har de danske spaendetrgjebestemmel-
ser, der hgjest tillader en afstand pa 2,00 m mellem
opbygningerne pa en forvogn og en pihaengsvogn.

Fidusen ved det nye regelsat er, at MVT4-vogn-
togene ma kore pa det norske modulvogntogs-
vejnet. Samtidig er det meningen, at de norske
vognmend langt hen af vejen skulle kunne klare
sig med det materiel, de allerede har. Vogntoge-
ne skal blot kunne straekkes med en udtraekst-
reekstang, s akselafstandskravene til de relevante
vogntogsvagte kan opnis.

Det betyder, at fx et typisk dansk syvakslet
haengervogntog med en akselafstand fra forreste til
bageste aksel i vogntoget pa 17,41 m kan kere pa 56
tons vogntogsvaegt pa det norske modulvogntogs-
vejnet. Et sidan vogntog, der ved en totalleengde
pa 18,75 m maske har en samlet akselafstand pa
16,75 m, kan ved at treekke traekstangen blot 66 cm
foroge lasteevnen med 6 tons. Kores der med et ot-
teakslet dansk MVT4-vogntog fx med en fireakslet
lastvogn og en fireakslet pihsengsvogn, vil regne-
stykket se sidan ud: Ved at traekke traekstangen til
2,25 m, sd akselafstanden foreges fra 16,75 m til 19
m, kan den tilladte vogntogsvagt forages fra 5o til
hele 6o tons.

MAL G VAGTE PA MODULVOGNTOG (MVT) | NORDEN

Danmark Norge Sverige
Seksakslede modulvogntog maks. vogntogsvagt 50 tons 50 tons 58 tons
Syvakslede modulvogntog maks. vogntogsvagt 56 tons 60 tons 60 tons
Otteakslede modulvogntog maks. vogntogsvagt 60 tons 60 tons 64 tons
Niakslede HCT vogntog maks. vogntogsvagt Ikke muligt 60 tons 74 tons
Maksimallzngde MVT4 24 m 24 m 24m
Akselafstandskrav fra forreste til bageste aksel (MVT 4 56 tons) Intet krav 74 m [6m
Akselafstandskrav fra forreste til hageste aksel (MVT 60 tons) 19m 9m 18m
Akselafstandskrav mellem sidste aksel pa forvognen 4m am *Am
og farste aksel pa pahzngsvognen (MVT 56 tons)
Maks. afstand mellem opbygninger 2m Intet krav Intet krav

*To hogier hvor en hogie har mere end to aksler: 5,00 m
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FORRETNINGSJURA // MOMSREGLER

NYE MOMSREGLER
VED FRAGT AF VARER
(1L EU-LANDE

EU har harmoniseret kravene til dokumentation for transport
ved momsfri handel mellem EU-lande med virkning fra 1. janu-
ar 2020. De nye regler kan betyde storre krav til vognmandene.

=P Partner Lone Friis, Deloitte [Ifriis@deloitte.dk], Manager Kirsten Marcussen, Deloitte

Reglerne fungerer som en ensretning af forskellige ovennavnte dokumentation, der blandt andet bestar
geeldende dokumentationskrav for alle virksom- af transportdokumenter.

heder etableret i EU og som szlger varer til andre Som vognmand er det vigtigt at veere opmaerksom
EU-lande. De nye regler betyder, at dokumentati- pa, hvilke dokumenter der kan leveres til szlger, sa
onskravene for at saelger kan szlge varer momsfrit saelger ikke forventer, at det er muligt for vognman-
i EU, er blevet skaerpet. Samtidig er det nu blevet den at sta for alle dokumentationskrav.

et lovkrav, at szlger skal kontrollere kgbers mom- Skattestyrelsen kan kraeve, at en dansk szlger af
snummer. varer skal dokumentere et momsfrit salg op til tre ar

efter. Som vognmand er det derfor vigtigt at vaere op-
Betydningen for vognmandene
Kravene til szlgers dokumenta-
tion kan betyde, at
saelger vil stille
stgrre krav til
samarbejdet
med vogn-

merksom pa, hvor leenge man har lovet sine kunder

at opbevare oplysningerne.
Vognmanden bgr samtidig overveje at aftale
med sine kunder, hvorvidt han skal sende
dokumentationen til salger lobende, eller
nér szlger skal bruge denne, og
hvor lang tid informationen
mzandene og opbevares hos vogn-
manden. Hvis kun-
derne far adgang
til informationen
elektronisk, er det
ogsa vigtigt, at fa
afdaekket ansvaret
for opbevaring og
udveksling af data. H

opbevaring af
transportdoku-
mentation.
Reglerne om do-
kumentationskrav har betydning
for, at saelger kan szlge momsfrit
i EU. Saelger er derfor atheengig af,
at vognmanden kan levere en del af
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§ HER ER DENYE KRAV TIL DOKUMENTATION

Dokumentationskravene, som szlger skal opfylde, er forskellige, afhangig af om det er keber eller szlger, som star for transporten. Fal-
les er dog for salg i EU, at de fleste af kravene vedrerer selve transporten, og at det derfor er materiale, som vognmandene allerede har.

HVIS SZELGER STAR

FOR TRANSPORTEN

Hvis salger star for transporten, skal

han skal have mindst to ikke-modstrid-

ende beviser fra en udtemmende liste,

hvor beviserne er udstedt af mindst to

uafhangige parter. Mindst det ene bevis

skal vedrgre transport af varen. Det er

derfor som vognmand kun muligt at sta

for levering af det ene bevis.

Minimum ét transportdokument:

¢ Underskrevet CMR-fragthrev.

¢ Ledsagedokument.

¢ Dokument for lastet gods, hvor
skibsfareren har kvitteret for godset
og forpligter sig til levering til rette
modtager (et konnossement).

o Et luftfragthrev.

¢ Faktura fra transporteren.

Minimum ét gvrigt dokument, hvis der
ikke er to transportdokumenter udstedt
af uafhangige parter:

e En forsikringspolice vedrgrende
varernes forsendelse eller transport.

e Bankbilag for betalingen af varernes
forsendelse eller transport.

* Officielle dokumenter, der er udstedt
af en offentlig myndighed sasom en
notar, og som bhekrefter varernes
ankomst i bestemmelsesmedlems-
staten.

e En kvittering, der er udstedt af en
oplagshaver i hestemmelsesmed-
lemsstaten, og som bekrafter varer-
nes oplagring i denne medlemsstat.

HVIS KOBER STAR

FOR TRANSPORTEN

Hvis transporten varetages af keber
(eller tredjemand for kebers regning),
skal salger bade veere i besiddelse af
de to dokumenter navnt ovenfor samt
have en skriftlig erklering fra kebher
(modtagererklaring).

Erkleringen fra keber skal indeholde:

¢ En angivelse af, at varerne er hle-
vet transporteret af keberen selv
(eller af tredjemand for kebers
regning).

* Destinationslandet i EU.

¢ Udstedelsesdato.

¢ Kehers navn og adresse.

¢ Mangden og arten af varerne.

¢ Datoen og stedet for varernes
ankomst.

 Registreringsnummer pa keretgjet,
hvis der sxlges transportmidler.

« |D pa personen, der modtog varer-
ne pa kebers vegne.

Salger skal have modtaget keher-
erkleringen senest den tiende dag i
maneden efter leveringen.

Vognmandskursus

For kommende varebil- og/eller lastbilvognmaend
Kurset er for dig, der gerne vil vaere varebil- eller
lastbilvognmand. Kurset er dbent for alle, men som DTL-

medlem far du medlemsrabat.

Undervisning af DTL's eksperter

Som vognmandenes brancheorgansation radgiver og
hjeelper vi de danske vognmand hver dag. Den erfaring og
det kendskab til branchen benytter vi i vores undervisning.

Hvor som helst, nar som helst

Vognmandskurserne afvikles lgbende efter behov rundt om i
landet, sa hvis du ligger inde med et @nske, sa giv os et kald
eller se vores hjemmeside for naeste kursus.

Ring til
Kurt Rinhack pa
TIf. 7015 9555

~7 DTL

DANSKE VOGNMEND
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ARBEJDSGIVER // DEN NYE FERIELOV

(ERIELOY: HVAD BETYDER

Den 1. september 2020 overgar vi til samtidig-
hedsferie - men hvad betyder det egentlig?

=> Juridisk konsulent Josefine Bjedstrup, DTL-A/Dansk Erhverv [jbb@danskerhverv.dk]

dag optjenes ferie i kalenderaret fra 1. januar
- 31. december, men ferien kan forst holdes
i feriedret fra 1. maj - 30. april aret efter. Der
kan derfor ga op til 16 maneder, fra ferien er
optjent, til den kan afholdes. Det er blevet
kritiseret af EU og er baggrunden for, at ferie-
loven nu eandres.
Fra september 2020 overgir vi til "samtidighedsferie”
Samtidighedsferie betyder, at ferien optjenes og
aftholdes inden for samme feriear. Den ferie, der
optjenes i september, kan siledes allerede atholdes i
oktober samme &r osv.
Meget fortsaetter dog, som vi kender det i dag:
« Retten til fem ugers ferie om aret med tre ugers
hovedferie og to ugers restferie
« Retten til at afholde fem ugers hovedferie fra 1.
maj til 30. september
« Optjening af 2,08 betalt feriedag pr. maneds an-
saettelse
o Betalt ferie udger enten: Ferie medlon +1% i
ferietillaeg, eller 12,5 % i feriegodtgerelse
Men selvom meget fortsaetter, som vi kender det,
har overgangen til samtidighedsferie medfert et
behov for tilpasning af ferieloven.

Feriear og ferieafholdelsesperiode

Der optjenes fortsat 2,08 feriedage pr. maned, men
feriedagene vil fremover optjenes i perioden fra 1.
september til 31. august (12 méineder), kaldet ferie-

Du opt

2021 I 2022

Du kan afholde de 5 ugers ferie i
ferieafholdelsesperioden (16 maneder)
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jener ugers ferie i ferieal

aret. Feriearets start rykkes fra 1. maj til 1. september
for at sikre det feriemgnster, de fleste har i dag.

Som noget nyt indfores en sakaldt “ferieatholdel-
sesperiode”, som lgber fra 1. september til 31. decem-
ber kalenderéret efter, dvs. feriedret + 4 maneder (16
méneder). Det betyder fx, at de 5 ugers ferie, som
optjenes i feriedret 1. september 2020 til 31. august
2021, kan holdes helt frem til den 31. december 2021.

Som illustreret i figuren nedenfor, overlapper
feriedret og ferieatholdelsesperioden hinanden. Det
betyder, at der kan holdes "gammel ferie” i ferieaf-
holdelsesperioden frem til den 31. december, selvom
vi er begyndt pa et nyt feriear den 1. september.

Den laengere ferieatholdelsesperiode er lavet for at
give fleksibilitet i planlaegningen, da medarbejderen
ikke leengere vil have en saldo pa 25 feriedage, nar
feriedret begynder, som det er i dag.

Elever og lerlinge

Huvis der er tale om et elev- eller lzerlingeforhold,
geelder der sarlige regler. Kontakt DTL’s arbejdsgi-
verforening, hvis du gnsker at hgre mere om disse
regler.

Swrlig overgangsordning til samtidig-
hedsferie
Ved overgangen fra forskudt optjening og atholdelse
af ferie til samtidighedsferie har det veeret ngdven-
digt med en overgangsordning, hvor der gelder helt
saerlige regler. Dette skyldes blandt andet, at der
opstar et overskud af ferie, der skal handteres som
folge af overgangen mellem de to feriesystemer.
Den sarlige overgangsordning sikrer, at medarbej-
deren far udbetalt overskudsferien, nar medarbejde-
ren gar pa pension. Overgangsordningen betyder, at
de fem ugers ferie, som optjenes fra den 1. septem-
ber 2019 til den 31. august 2020, bliver “indefrosset”
i en saerlig fond, Loanmodtagernes fond for tilgodeha-

ret

2023 2024

1. sep.



OSAMTIDIGHEDSFERIE?

vende feriemidler. Fonden sikrer, at medarbejdernes
overskudsferie indefryses og inflationssikres til den
dag, medarbejderen opnar pensionsalderen.

Arbejdsgiver kan og ma aldrig udbetale overskudsfe-
rien direkte til medarbejderen. Det er fonden, der ud-
betaler feriemidlerne til medarbejderen, nar medarbej-
deren har opnaet ret til at f overskudsferien udbetalt.

Det vil som udgangspunkt vaere, nar medarbej-
deren gar pa pension eller i visse tilfaelde for, hvis
medarbejderen forlader det danske arbejdsmarked,
for pensionsalderen er opnaet.

Der optjenes 16,64 feriedage

& 2019 :

1
1
1
: 1. jan.
1
1
1
1

3l. aug. 2019 sluttede
opt]eningsperioden.

1
Miniferiear fra I. maj - 30.sep. 2020.
Der kan afholdes 16,64 feriedage

> LAS MERE OM
INDEFRYSNINGS-
PERIODEN

Laes mere om den
nye ferielov og hand-

Overgangsordningen sikrer ogsa, at vi far rykket
feriedrets start fra den 1. maj til den 1. september fra teringen af feriemid-
2020. lerne for indefrys-

ningsperioden i Dansk
Erhvervs notat om
overgangsordningen
som kan findes pa
www.danskerhverv.dk

Sommerferien 2020 - "miniferiearet”

1 perioden fra den 1. januar til den 31. august 2019
optjentes 16,04 feriedage, hvis medarbejderen er
ansat i hele perioden. Disse dage skal medarbejderen
bruge til at holde sommerferie i miniferiearet, der
lgber fra 1. maj til 30. september 2020. Se figuren
ovenfor. H

Overskudsferie

2020 I 2021 | 2022

1 1 1
1 1 1
T : :

WEBINARER HR & LEDELSE

Dansk Erhverv afholder flere webinarer om HR og ledelse. Du tilgar webinaret ved din egen pc og her nedenfor finder
du de kommende webinarer inden for HR & Ledelse. Du tilmelder dig pa Dansk Erhvervs hjemmeside under "Kurser og
events”, og far webinarets start vil du fa tilsendt en vejledning i, hvordan du tilgar webinaret pa din pc.

Vanskelige samtaler
- hvordan en ngdvendig samtale med en
medarbejder bliver mindre vanskelig.

24, april 2020 I,5time  10.00-11.30

https://www.danskerhverv.dk/kurser-og-events/
den-vanskelige-samtale2/

Derfor smutter dine medarbejdere
- inspiration til hvordan du kan motivere og

fastholde dine medarhbejdere.
12. juni 2020 | time 10.00-11.00

https://www.danskerhverv.dk/kurser-og-events/
derfor-smutter-dine-medarbejdere/

Ledelse af Generation Z
- hvordan du kan lede og motivere dine unge
medarbejdere hen imod de enskede resultater.

4. maj 2020 I,5time  10.00-11.30

https://www.danskerhverv.dk/kurser-og-events/
ledelse-af-generation-z/

Motivationsledelse
- hvordan du far motiverede medarhejdere og
samtidig opnar de enskede resultater.

I7. september 2020 | time 10.00-11.00

https://www.danskerhverv.dk/kurser-og-events/
motivationsledelse--skah-hedre-resulta-
ter-med-god-trivsel2/

Sadan forebygger og handterer du stress

- veerktejer og inspiration til at forebygge stress hos
medarbejderne og til at tackle den svare samtale
med medarhejderen om stress.

8.oktober 2020  I,5time  10.00-11.30

https://www.danskerhverv.dk/kurser-og-events/
sadan-forebygger-og-handterer-du-stress2/
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ARBEJDSGIVER // OVERENSKOMST 2020

SA KOM OVERENSHOMSTEN
PA PLADS - N/ESTEN

Den 1. marts 2020 indgik DTL'’s arbejdsgiverforening, Dansk
Erhverv Arbejdsgiver og 3F Transportgruppen en aftale om
fornyelse af Transportoverenskomsten for perioden 1. marts
2020 til 28. februar 2023. Nu skal den godkendes af arbejdsgi-

DTLs arbejdsgiverforening
giver besked, nar over-
enskomsterne er endeligt
vedtaget. Foto: Niels Maller
Madsen.

vere og lanmodtagere.

=P Juridisk konsulent Josefine Bjgdstrup, DTL-A/Dansk Erhverv [jbb@danskerhverv.dk]

Den nye overenskomstaftale vil indgd som en del af
det maeglingsforslag, som forligsmanden forventes
at fremsette pa det private arbejdsmarked. Over-
enskomsten er siledes ikke endeligt vedtaget endnu,
hvorfor virksomheden skal fglge den geaeldende over-
enskomst for 2017-2020 frem til, at maglingsforslag-

et er vedtaget. Regulering af lgn, tilleg mv. skal ske

med tilbagevirkende kraft fra den 1. marts 2020, nar
overenskomsterne er endeligt vedtaget.

DTL’s arbejdsgiverforening giver besked, nir over-
enskomsterne er endeligt vedtaget.

Tjek hovedpunkterne i aftalen nedenfor. Der hen-
vises i gvrigt til den allerede udsendte orientering
om overenskomstfornyelsen den 2. marts 2020.




Normaltimelonninger

Normallgnssatserne pr. time forhgjes pr. 1. marts
2020 med 3,20 kroner til 131,80 kroner pr. time, pr.
1. marts 2021 med 3,20 kroner til 135,00 kroner pr.
time og pr. 1. marts 2022 med 3,15 kroner til 138,15
kroner pr. time.

Arbejde pa ubekvemme arbejdstider
Satserne forgges med 1,6 procent hvert ar pr. 1.
marts i overenskomstperioden.

Overarbejde
Satserne forgges med 1,6 procent hvert ar pr. 1.
marts i overenskomstperioden.

Sarlig opsparing

Bidraget til seerlig opsparing foreges hvert ar pr. 1.

marts i overenskomstperioden med 1 procentpoint.
Den del af den sarlige opsparing, som medar-

bejderen ikke har disponeret over, udbetales af
virksomheden pi fglgende mader:

« Seerlig opsparing ud over 4 procentpoint udbetal-
es lgbende sammen med medarbejderens lgn.

« For si vidt angar de 4 procentpoint pa serlig
opsparing, opgeres saldoen og skal udbetales ved
udgangen af juni maned og ved kalenderarets
udlgb samt ved fratreedelse.

Den enkelte medarbejder og virksomheden kan dog

aftale, at det samlede bidrag til szerlig opsparing udbe-

tales lobende sammen med lgnnen eller to gange om
aret ved udgangen af juni og ved kalenderarets udlgb.

Lokallon

Muligheden for at indgi aftale om lokallgn er
blevet gjort permanent. Satser for lokallgn stiger
med 0,50 kroner hvert ir pr. 1. marts i overens-
komstperioden.

Zndringer af lon og satser mv. for den
graenseoverskridende overenskomst
Satserne forgges med 1,6 procent hvert ar pr. 1.
marts i overenskomstperioden.

Lon til lerlinge

Lensatserne for leerlinge foroges med 1,7 procent pr.

I. marts hvert ar.

Pension

Pensionsbidraget reguleres ikke i overenskomst-
perioden. Det er aftalt, at medarbejdere, som nar
folkepensionsalderen efter den 1. maj 2020, kan
veelge, om opsparingen til pension skal fortsaette,
eller om pensionsbidraget skal udbetales lgbende
med lgnnen.

Pension til lerlinge

Pr. 1. september 2020 har lzerlinge ret til pension,
nar leerlingen er fyldt 18 ar samt har opnéet to
maneders anciennitet i virksomheden. Pensions-
satserne er athaengige af leerlingens alder.

Lon og opsigelse under sygdom

For medarbejdere omfattet af Transportoverens-
komsten udvides retten til fuld lon under sygdom
fra 56 dage til 70 dage.

Medarbejdere med tre ars anciennitet kan ikke
opsiges i den periode, hvor medarbejderen har
ret til lon under sygdom, safremt medarbejderen
er uden egen skyld i den patenkte opsigelse. Ved
afskedigelser af stgrre omfang kan opsigelse dog
finde sted under sygdom. Det er aftalt, at beskyt-
telsen mod opsigelse under sygdom ikke geelder
funktionaerlignende ansattelser.

Oremarket forazldreorlov

Med virkning fra den 1. juli 2020 udvides foral-
dreorlovsperioden til i alt 16 uger, hvoraf 8 uger
er gremarket faderen, mens 5 uger er gremaerket
moderen. De resterende 3 ugers orlov kan fordeles
frit mellem foreeldrene.

Borns sygdom og legebesog sammen
med barnet

Der gives fremover medarbejderen ret til yderligere
én fridag, hvis medarbejderens hjemmevarende
barn/bern under 14 ar fortsat er sygt efter 1. hele
sygedag. Fridagen afholdes uden lgn, men med-
arbejderen kan fa udbetalt et belgb fra sin szrlige
opsparing.

Den 1. maj 2020 indferes der ret til frihed i
forbindelse med laegebesgg sammen med barnet.
Det geelder for medarbejdere og ansatte under
uddannelse med mindst ni maneders anciennitet,
som opfylder betingelserne for at holde barnets 1.
sygedag. Frihed til leegebesag sammen med barnet
afholdes uden lgn, men medarbejderen kan fa
udbetalt et belgb fra sin szrlige opsparing svarende
til det faktiske fraveer.

Uddannelse i forbindelse med
afskedigelse

Der indfgres nye regler om uddannelse i forbindel-
se med afskedigelse.

Bidrag til udviklingsfonde

Fra 2. kvartal 2020 forhgjes bidraget til Udviklings-
og Samarbejdsfond for transport- og lageromradet

fra kroner 0,20 til kroner 0,25 pr. praesteret arbejds-
time.

APRIL 2020 | DANSKE VOGNMZ/ND | 41



GENERALFORSAMLINGER // DTL'S VERDEN

DILS 0G DTL'S ARBEJDSGIVERFORENINGS GENERALFORSAMLINGER 2020

Som falge af situationen med coronavirus/Covid-19 og forsamlingsforbuddet, som vi for narverende ikke ved, hvor leenge vil vaere

geldende og i lyset af gzeldende vedtagtsbestemte frister, er vi tvunget til at finde et alternativ til de tidligere annoncerede traditionelle

fysiske ordinzre generalforsamlinger i DTL og i DTL’s arbejdsgiverforening. Stedet og atholdelsesformen for DTL’s og DTL’s arbejdsgiver-

forening ordineere generalforsamlinger 2020 sndres derfor.

Generalforsamlingerne vil blive atholdt delvist digitalt for at begranse antallet af fysiske deltagere, og afviklingen vil ske under de af

myndighederne fastsatte krav for forsamling pa tidspunktet for aftholdelsen. Neermere om den delvist digitale afholdelse vil tilga i forbind-

else med udsendelsen af den fuldstaendige dagsorden samt det reviderede regnskab.

DILS GENERALFORSAMLING 2020

DTL’s bestyrelse har besluttet, at DTL’s ordinare
generalforsamling afholdes:

Lordag den 16. maj 2020 kl. 09.00 hos:
DTL

Gronningen 17,

1270 Kobenhavn K.

Dagsorden ifolge vedtegterne:

1. Valg af dirigent

2. Foreleggelse af arsberetning til godkendelse

3. Forelaeggelse af arsregnskab til godkendelse

4. Valg af fire bestyrelsesmedlemmer og suppleanter for disse
5. Valg af to revisorer og suppleanter for disse

6. Fastsaettelse af kontingent og indskud

7. Indkomne forslag

8. Eventuelt

Der skal valges fire bestyrelsesmedlemmer og suppleanter
for disse
Folgende fem kandidater med personlige suppleanter er opstillet:

Bestyrelsesmedlem  Suppleant Opstillet af

Henrik Jorgensen Claus Myrrhoj Region Midt/Nord
(Aalborg) (Aalborg)

Morten D. Andersen ~ Henning Lauritsen ~ Region Midt/Nord
(Hadsund) (Holstebro)

Per Rasmussen Flemming Thisgaard ~ Sydestjyllands
(Juelsminde) (Give) Vognmandsforening
Poul Jorgensen Carsten Dyreborg Vestjyllands
(Herning) (Herning) Vognmandsforening
Winnie Grant Elith Andersen Vognmandslauget
(Kastrup) (Skaevinge)

Der skal valges to revisorer og suppleanter for disse
Pavalger:

Revisor Suppleant

Henning Lauritsen (Holstebro) Poul Silkjzer (Skive)

Ole Frederiksen (Soborg) Jorgen Kjeld Jensen (Greve)
Materialet, inkl. neermere vejledning om de praktiske forhold om
afviklingen af generalforsamlingen herunder stemmeafgivelse,
sendes til de DTL-delegerede iht. mandatlisterne senest fire uger
for generalforsamlingens afholdelse.

Kobenhavn, april 2020
Martin Danielsen
Formand

Erik Ostergaard
Adm. direktor
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DTLS ARBEJDSGIVERFORENINGS
GENERALFORSAMLING 2020

DTL’s arbejdsgiverforenings bestyrelse har besluttet, at
den ordinare generalforsamling afholdes:

Lordag den 16. maj 2020 kl. 11.00 hos:
DTL

Grenningen 17,

1270 Kebenhavn K.

Dagsorden ifolge vedtegterne:

1. Valg af dirigent

2. Beretning om arbejdsgiverforeningens virke i det forlgbne ar
3. Foreleggelse af revideret regnskab

4. Behandling af indkomne forslag

5. Valg af bestyrelsesmedlemmer og suppleanter, jf. § 10

6. Valg af revisor

7. Fastsettelse af kontingent

8. Eventuelt

Materialet, inkl. neermere vejledning om de praktiske forhold om
afviklingen af generalforsamlingerne herunder stemmeafgivel-
se, sendes til de medlemmer af DTL’s arbejdsgiverforening, der
senest fire uger for generalforsamlingens afholdelse har tilmeldt
sig denne.

Kobenhavn, april 2020
Martin Danielsen Erik @Ostergaard

Formand Adm. direktor



Foto: Den britiske ambassade i Kebenhavn

Foto: Stinne Moller Hansen.

FORNEM BRITISK ORDEN
TIL DTL'S ADM. DIREKTOR

DTL’s adm. direktor Erik Ostergaard er af Hendes Majestaet

Dronning Elizabeth 11 af Det Forenede Kongerige Storbri-
tannien og Nordirland blevet benadet med titlen "Honorary
Officer of the Most Excellent Order of the British Empire”
(OBE). Denne orden er kun tildelt ganske fa statsborgere uden
for Storbritannien og Commonwealth, herunder et meget
begraenset antal danskere.

Erik @stergaard er i forvejen indehaver af Dannebrogsorden-
ens Ridderkors af 1. grad samt Ostrigs fortjenstorden "Golden-

es Ehrenzeichen fiir Verdienste um die Republik Osterreich”.

UDFLUGT MED DTL UNGDOM MIDT/NORD

Den 29. februar 2020 var DTL Ungdom Midt/Nord pa udflugt til Skive-egnen.

Udflugten begyndte ved Stykgodscenter Skive, hvor centrets ejer Michael
Madsen fortalte og viste rundt. Herefter forsatte gruppen pd 19 unge vogn-
meend til Hancock-bryggeriet til et par stykker smearrebred og en rundvisning
pa bryggeriet. Besgget sluttede i kaelderen, hvor forsamlingen smagte lidt pa
bryggeriets produkter.
My
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Intet er helt som det plejer
i disse dage. DTL - Danske
Vognmend opretholder
dog alle funktioner og star
som altid til radighed for
medlemskredsen, men ar-
bejdet foregar fortrinsvist
hjemmefra over telefon,
mail, Skype osv., og meder
og starre forsamlinger ud-
skydes de kommende uger.
Den danske regerings in-

Foto: Niels Moller Madsen

strukser folges naturligvis.

NAVNE & NOTER

|
@VELKOMMEN TIL NYE MEDLEMMER

Skive og Omegns Vognmandslauget
Vognmandsforening Storms Distributions
Vognmand Jens Dahl Service ApS
Nr. Madsbadvej 14 Knudsbelvej 89
7884 Fur 2610 Redovre
Vognmand AT Kloakservice ApS
Morten Dahl ApS Ny Maglergards Alle 36
Dalagervej 10 2660 Brgndby Strand
7884 Fur

Porsborg
@stjyllands Flytteforretning ApS
Vognmandsforening Litauen Alle 13
Soundwave 2630 Hoje Taastrup
v/Jakob Nielsen
Gjellerupvej 83B Specialforeningen
8230 Abyhg;j for Kurér- og Varebils-

transportarer
Vognmandsfirmaet AMH Transport
Vorregaard Transport ApS Kanalens Kvarter 22, 2. th.
Nydamsvej 2, st. 2620 Albertslund
8362 Herning

Twin Service
Sjxllands Tobaksgérden 3, rum 2, 8
Vognmandsforening 8700 Horsens
Zacho-Lind A/S
Baldersvakvej 10
2635 Ishgj

DTL'S ARBEJDSGIVERFORENING

Storms Distributions Vognmandsfirmaet
Service ApS Vorregaard Transport ApS
Knudsbglvej 89 Nydamsvej 2, st.

2610 Rodovre 8362 Horning

Jesper Green ApS Twin Service
Baxkkeskovvej 10 Tobaksgarden 3, rum 2, 8
4892 Kettinge 8700 Horsens
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Alle taler om det. Vi gor det.
Den nye Actros.

Active Brake Assist 5. Med 5. generation af Brake Assist-systemet er den ny Actros
endnu mere sikker i trafikken. Eksempelvis er systemet i stand til at gribe ind med fuld
eller delvis opbremsning i kritiske situationer med gaende eller staende fodgaengere.
Og dermed i stand til at mindske falgerne af ulykker eller helt forhindre dem.
www.mercedes-benz-trucks.com

Dansk Transport og Logistik

Gronningen 17, st.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Al henvendelse:
127 Koebenhavn K
Telefon 70 15 95 00




