T U TRANSPORTERHVERVETS
UDDANNELSER

VEJGODSTRANSPORTENS NICHEOMRADER
OG BEHOV FOR UDDANNELSESDAKNING.

i t = Gl
=1\ AN iy




MB ANALYSE

Stengade 83

A 3000 Helsinggr
NALYSE

TIf.: 2040 2039
mikkel@mbanalyse.com

November 2023
Fotos: Colourbox
Analyserapporten er udarbejdet af konsulent

fra MB Analyse for Transporterhvervets
Uddannelser




Analyse af vejgodstransportens nicheomrader og manglende uddannelsesdaekning.

1. INDLEDNING .....ceuiieieteireeereeeteeertaseseaserensersssersssesssssssssssssssssssssssssssssesssssnsessssssssssssssssnssssnsssanne 2
1.1 ANALYSENS FORMAL .....uvvvvieieeeieiiireeeeeeeeeititeeeseeesesbareeeeeeessbaaseeeesesasstaseseseesastasseesesesssrereeessennssranees 2
1.2, ANALYSENS BAGGRUND. ..uuciiiieieiiiiiiieeeeerertrusnaeeeeerersssneeseeesesessanneseeessssssssnaseessssssssnnnneesessssssssnnneeeeees 2
1.3. ANALYSEDESIGN OG ORGANISERING ..vvvvvvvevsrsssssssrsrssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssreresererersrerererens 2
1.3, 0. ANALYSENS FASER. cevvuuuuueeeeeererursnnieseesessssssnnaesesessssssnsneeeessssssssnnnesesessssssssnnseessssssssnsnnsesssssssssnnnneeseees 4
1.4. ANALYSERAPPORTENS OPBYGNING. ..vuvuvuvurersrsrsssrsrsssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssesssrerseersreren 5

2. ANALYSENS RESULTATER ....cuiteiituereirenerereecreieescransesseassescrossessenssassssssessssssassssssasssnssassanssasssnssnns 6

3. VEJGODSTRANSPORTENS NICHER OG SPECIALER. ......ccctteetturerenierennernncernncrensersnscresserassssasessnnes 13
3.1. VEJGODSTRANSPORTENS SPECIALER OG NICHEOMRADER IAMUL ...coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiece e 14

4, KORTLZEAGNING AF VEJGODSTRANSPORTENS NICHER. .....cccuctteeienerenncrenierencernnerencrencernssesannes 16
4. 1. AFDZKKEDE NICHER. evvvvttuueeeeeerersssnnaeseeessesssssneseessssssssssseessssssssssnssesessssssssnnseesessssssnsnnsesessssssssnnnnns 17

5. DE AFDZAKKEDE NICHERS UDDANNELSESDZAKNING OG MULIGHEDER | AMU. .....cccceveeerennrennene 19
5.1. TRANSPORT AF ORGANISK OG ANIMALSK BIOMASSE I TANK. 1eeeeeieiieiiiiiiiiiiiieieeeieeeeeeeiesesessssssssssssssssnnnsnnnes 19
5.2. BRENDSTOFTRANSPORT I TANK. 1eeettteteeteeeeeeeeeeeeeeeeesesessasesesssesasasasasassssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssnsenens 23
5.3. TRANSPORT AF FLYDENDE GASSER I TANK. «.ueeeeerrruruueeresererersnnaeeeessesssssnnaesesesssssssnnaeeesssssssssnneeeessssssssnnns 24
5.4, MZELKETRANSPORT I TANK. 11eteteitieeeeeeieeeeeeeeeseesesesesssesesesssesesasasasnssssssssssnnsssssssssssssssssssssssssssssssssssenens 25
5.5, AUTOTRANSPORT PA LASTBIL. 1eieieiiiiiiiiiiiiiiieititieieieieieieieieieiesesesesasssasasasasssssssssssssssssssssssssssssssssessssrens 25
Lo TR X Y PR 26
5.7. ENTREPRENGRKBRSEL/TIPLESSERE. v...uuveeeeiurereessereesseeesssseresssssssssssesssssesesssssesssossssssssssessssssssssssesans 27
Lo TR 7. 121 11 N 7S 28
5.8. TRANSPORT AF FABRIKSBETON. ...eeevvvvvruunieeeerreressnnneeeeesssssssnnesesssssssssssssessssssssssnnseesssssssssnnneeeessssssnnns 29
D 8. S ERTRANSPORT. tiiitititteititetteeeeteeeeteeeeesesesesesesasasasasassssnsnsssssssssnsssssssssssssssssssssssssasssssssssernsnresesnsnnnns 30

6. TRANSPORT AF BIOMASSE OG ABP | TANK ...ccctuiieetnerereecrerencronsessransescsnssescrassasssnssescssssassannses 33
6.1. KGRSELSTYPER OG KOMPETENCEKRAV. 1.uuuuieeeeerrrusnneaeeeereressnnnaeseserersssnnnaseesessssssnsnsseseessssssnnnssesessssssnnnn 34
6.2. UDDANNELSESDZAKNING T AIMUL .. .oeiiiiiiieeieeeeeiiiieee e e e eeeetteee e e e eeeeestaaeeeeeeseasasaaeeeessssssnaansesessssrsnnnn 41

8. FABRIKSBETONCHAUFF@R. ....ccccettiiireiiriieiiieereeereeesteeesessssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 43

9. SARTRANSPORT/SURRING........cotrttreeennneneiierreeeesssssssssesseeesssssssssssssesssssssssssssssesssssssssssssssssssnnnes 51
.1, SURRING 1uueeeeieetttiieeeeeeeeetstteeeeeeseeeta bt aeeeeesesssasaaeseeesssssaaaneeessssssasanssesesssssssnnnsesssssssssnnnseeeeeseees 53

10. KRANING OG ANHUGNING. .......ccteuertnerenerenierencerenerenssrnssseaseseasersssersssessssesssessnsessssssnssssnsesanne 54



Analyse af vejgodstransportens nicheomrader og manglende uddannelsesdaekning.

1. Indledning

1.1. Analysens formal

Formalet med projektet med var at udfgre en afdakning af vejgodstransportens
nicheomrdder og efterfglgende undersgge om aktgrerne i markedet oplevede en
manglende uddannelsesdaekning i AMU-systemet indenfor nicheomradet.

Sekundaeert var projektets formal at undersgge om den grgnne omstilling forventes at
understgtte udviklingen af nye og specialiserede nicheomrader i vejgodstransporten som
f.eks. de transportopgaver der indgar i cyklus omkring det aktuelt stigende behov for at
Danmark bliver selvforsynende med biogas, og om transportopgaverne til biogas-
/forarbejdningsanlaeg kraever kompetencer hos chauffgrerne der med fordel kunne
uddannelsesdaekkes i AMU.

1.2. Analysens Baggrund.

Baggrunden for projektet var primeert, at Transporterhvervets Uddannelser, grundet den
aktuelle chauffgrmangel i vejgodstransporten, har faet henvendelser om efterspgrgsel pa
uddannelsesdakning indenfor nogle af vejgodstransportens nicheomrader. Baggrunden i
chauffgrmanglen skyldes, at saerligt de specialiserede omrader af vejgodstransporten
oplever udfordringer med at hverve erfarne chauffgrer inden for den specialiserede
opgave, og derfor kunne have et behov for en AMU-uddannelsesdakning, hvor chauffgrer
med manglende erfaring kan opkvalificeres i forhold til det specialiserede
kompetenceomrade. Det er szerligt inden for nicheomrader hvor lastbilernes opbygning og
udformning er vigtigere end selve kgretgjet som f.eks. betonkanoner, slamsugere,
asfaltudlaegning m.m. der vil undersgges for behov for uddannelsesdaekning.
Undersggelsen har til mal at afdeekke vejgodstransporten bredt for dens nicheomrader og
kvalificere disse i forhold til mangel pa uddannelsesdaekning og mulighederne inden for
AMU.

1.3. Analysedesign og organisering
Analysen er udarbejdet af konsulentfirmaet MB Analyse for Transporterhvervets
Uddannelser.

Analysen startede med gennemfgrslen af en desk research der havde til formal at
kortleegge vejgodstransportens nicheomrader. Som led i desk researchen blev der
gennemfgrt interviews med ressourcepersoner m.m. der kunne bidrage til kortlaegningen
af nicheomraderne. Det var ydermere et led i desk research/interviews at belyse
udviklingen af nicheomrader der kunne forventes at underga en vaekst/udvikling som led i
den grgnne omstilling og/eller den cirkulaere gkonomi.

Data fra desk research og ressourcepersonerne dannede grundlag for en liste over
nicheomrader, udbredelse og antal beskaeftigede chauffgrer. Listen blev prasenteres pa
styregruppemgde og der blev truffet afggrelse om hvilke omrader der vurderes at have en
stgrrelse og omfang i forhold til AMU til videre analyse af manglende uddannelsesdaekning.
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| projektets efterfglgende faser blev de identificerede nicheomrader analyseret gennem
kvalitative interviews med udvalgte virksomheder der i styregruppen vurderes
repraesentative for omradet. Der blev tilstreebt at interviewvirksomhederne var geografisk
og st@rrelsesmaessigt bredt repraesenteret.

Interviews med den udvalgte respondentgruppe inden for nicheomraderne fokusere bade
pa virksomhedernes oplevelse af manglende uddannelsesdaekning der med fordel kunne
tilbydes under AMU, omradets udbredelse og specialisering samt gnskede kompetencekrav
til chauffgrerne der kan implementeres i AMU-mal.

Interviews blev transskriberes og analyseret kvalitativt. Der blev udformet en analyse af
hvert nicheomrade hvor der fgrst var fokus pa respondenternes oplevelse af manglende
uddannelsesdaekning, og dernaest blev interviews analyseret yderligere i forhold til at
identificere kompetencekrav der kunne overfgres til konkret indhold i AMU-mal.

Projektet blev afsluttet med udarbejdelsen af naervaerende analyserapport hvor de
identificerede nicheomrader praesenteres, behovet for uddannelsesdakning beskrives,
virksomhedernes kompetencekrav til nicheomradet chauffgrer er afdaekket og anbefalinger
til indhold i eventuelle nye AMU-mal fremsaettes. Som led i analysen blev de afdaekkede
kompetencekrav sidestillet med allerede eksisterende AMU-uddannelser. Rapporten giver
TUR et beslutningsgrundlag for nedseettelsen af udviklingsudvalg pa de nicheomrader hvor
en eller flere AMU-mal findes formalstjenlig i forhold til virksomhedernes gnske om
uddannelsesdaekning.

| analysen har fglgende virksomheder, interesseorganisationer m.m. medvirket;

Volvo Trucks Danmark A/S
Scania Danmark A/S

BAU Transport (DI og 3F)
Efteruddannelsesudvalget
Bygge/Anlaeg og Industri.
Asfaltindustrien

Dansk Beton

Danske Maskinstationer og
Entreprengrer (Agro og
Entreprengr)

VM Tarm A/S

TIP Trailer Service

Lastas Truck Danmark A/S
Buchner Municipal A/S
NGF Nature Energy Biogas A/S
Arla Foods amba
Strandmagllen A/S

Hegrkram Foodservice A/S
Linde Gas A/S

PCG

Air Liquide Danmark A/S

HMK Bilcon A/S

OK amba

Skanol A/S

Jgrn Glad A/S

Rygaard Fisketransport A/S
Rygaard Transport & Logistic A/S
Torben Rafn A/S

SCT Transport A/S

Biomass.dk A/S

J. Chr. Koldkur Transport A/S
H-V Transport A/S

Linkogas amba

Euro Autotransport ApS

Dansk Auto logik A/S

Unicon A/S

Skagen Beton A/S

Ikast Betonvarefabrik A/S (I1BF)
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1.3.1. Analysens faser.
Projektet blev udfert i fglgende faser.

Fase 1 - Projektopstart, desk research, interview med ressourcepersoner og
styregruppemgder.

Projektet blev opstartet med et indledende styregruppemgde hvor projektets rammer og
forslag til liste af ressourcepersoner blev udarbejdet af projektleder hos TUR og det
eksterne konsulentfirma. Det blev besluttet hvilke kriterier afdaekningen af nicheomrader
skal fokusere pa i forhold til den videre kvalificering.

Derefter blev desk research og interview med ressourcepersoner pabegyndt. Pa den
baggrund blev liste over afdaekkede nicheomrader med de aftalte parametre, liste af
foreslaede respondent virksomheder samt udkast til interviewguide udarbejdet. Der blev
gennemfgrt et styregruppemegde hvor det blev besluttet hvilke afdeekkede nicheomrader
der skulle analyseres i efterfglgende faser, udkast til interviewguide og liste af
respondentvirksomheder gennemgas. Fase 2 af projektet blev pabegyndt da liste af
nicheomrader, interviewguide og liste af respondentvirksomheder var godkendt af TUR.

Fase 2 - Interview med aftalte respondenter.
Det eksterne konsulentfirma forestod invitation og gennemfgrsel af interviews med den
godkendte respondentgruppe. Interviews blev transskriberet til videre bearbejdning.

Interviews blev gennemfgrt som telefon- eller fysiske interviews.

Fase 2 blev afsluttet med gennemfgrslen af et styregruppemgde hvor de indledende
konklusioner pa baggrund af de gennemfgrte interviews blev praesenteret.

Fase 3 - Kvalitativ bearbejdning af data/analyse af interviews.

De gennemfgrte interviews blev analyseret kvalitativt og komparativt. Analysen
sammenfattede de respektive respondenters beskrivelse af nicheomradet, afdaekningen af
behovet for yderligere uddannelsesdaekning pa omradet og de kompetencekrav
respondenterne finder det formalstjenligt, at chauffgrer, der udfgrer kgrsel m.m. under
nicheomradet, besidder.

Det blev vurderet om der er behov for nye arbejdsmarkedsuddannelser der er malrettet
behovet for uddannelsesdaekning pa omradet. Analysen indebar en undersggelse af
eksisterende arbejdsmarkedsuddannelser m.h.p. at vurdere om behov er daekket helt eller
delvist af AMU.

Resultaterne af analysen og eventuelle forslag til nye uddannelser/revideringer drgftes pa
et styregruppemegde inden udformningen af den endelige rapport i fase 4.

Fase 4 - Projektafrapportering og afsluttende projektmgde.

Afsluttende rapport blev udarbejdet af eksternt konsulentfirma. Rapporten praesenterer
analysens resultater samt opsummerer og beskriver de identificerede nicheomrader.
Rapporten er udformet hensigtsmaessigt i forhold til TURs efterfglgende beslutninger om
videre udvikling af AMU-mal til omradet samt preesenterer de afdaekkede kompetencekrav
til videre bearbejdning i en evt. efterfglgende udviklingsgruppe.
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Projektorganisering:
Analyseprojektet er gennemfgrt i et samarbejde mellem uddannelseskonsulenter i TUR og
MB Analyse, og styregruppen bestod af repraesentanter fra TUR og MB Analyse.

Der er gennemfgrt 5 styregruppemeder i projektperioden.

1.4. Analyserapportens opbygning.

Analyserapporten er opbygget i 2 dele. Fgrste del beskriver nicheafdeekningen og de
undersggte nicher, og anden del beskriver analysen af de nicheomrader hvori der blev
fundet manglende uddannelsesdaekning.
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2. Analysens resultater

Fgrste del af denne analyse bestod af en afdaekning af vejgodstransportens nicher. Til
denne opgave var det ngdvendigt at fa fastlagt en raekke kriterier der kunne bidrage til at
kvalificere, hvad der udggr en niche. Pa den baggrund blev der fastlagt felgende kriterier
som vejgodstransportens skulle undersgges for:

1. Kgrselsopgaven skulle vare den vigtigste. Dette kriterium blev fastlagt for at sikre
snitfladerne til omrader uden for vejgodstransporten, hvor f.eks. laesset er den
primaere arbejdsopgave, som f.eks. transport af stillads pa lastbil, hvor
opbygningen af stilladset er arbejdsopgaven.

Derudover skulle et eller flere kriterier vaere gaeldende for nichen:

2. Nichen skulle kraeve udvidede chauffgrkompetencer. Der blev undersggt for nicher,
hvor der var ggede krav ud over de almene chauffgrkompetencer.

3. Viden om og betjening af opbygningen kraever gget viden i et vaesentligt omfang.
Viden om det gods der blev transporteret; det kunne enten vaere gods der kraevede
ekstra beskyttelse, sikkerhedsforanstaltninger m.m.

5. Om nichen var et hgjt specialiseret omrade med fa specialuddannede chauffgrer,
eller om nichen havde et omfang der ville ggre det muligt at uddannelsesdaekke
deti AMU.

6. Om virksomhederne mente at AMU kunne vaere formalstjenlig at benytte til
kompetenceoverfgrslen, herunder om der i lyset af de nuvaerende udfordringer
med rekruttering i branchen kunne ses muligheder for hurtigere at onboarde nye
og maske lidt mindre erfarne chauffgrer.

Analysens sekundzere formal var yderligere at undersgge pa de identificerede nicher eller
andre omrader af vejgodstransporten i forhold til den grgnne omstilling; omrader der i dag
er af en vis stgrrelse, men som forventes at vaekste i takt med at den grgnne omstilling
tager til i omfang blandt virksomhederne, eller pa baggrund af politiske krav.

Ud fra disse kriterier blev vejgodstransportens omrader undersggt for kgrselsomrader der
kunne defineres som nicher. Afdaekningen bestod af en omfattende desk-research, hvor
eksisterende mal og FKBer under TURs ressortomrade blev klarlagt for allerede definerede
nicher. Ud over dette blev der gennemfgrt interviews med en raekke lastbilsproducenter,
opbyggere, forhandlere af opbygninger/trailere samt diverse brancheorganisationer og —
foreninger.

Nicheafdaekningen resulterede i en raekke omrader af vejgodstransporten der blev udvalgt
til at blive underkastet en naermere undersggelse for en eventuel manglende
uddannelsesdaekning. Fglgende nicher blev identificeret og undersggt:

e Tanktransport
o Transport af gylle og anden organisk biomasse til biogasproduktion,
herunder transport af den afgassede biomasse.
Transport af animalske biprodukter til bade fgdevare- og biogasproduktion.
Transport af braendstof.
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o Transport af meelki tank.
o Transport af flydende gasarter.
e Szrtransport
o Seertransport generelt.
o Maskintransport m. trailer inkl. Surring.
e Distribution
o Catering.
e Entreprengr
o Kegrsel med tiplaesser.
o Asfaltentrepriser.
e Specialopbygninger/nicher
o Betonkanoner/betonmixer og k@rsel m. fabriksbeton.
o Autotransport.

Nichernes uddannelsesdaekning blev undersggt igennem telefoninterviews med forskellige
nicherepraesentanter der blev vurderet at kunne kvalificere en eventuelt manglende
uddannelsesdakning. Nicherepraesentanternes udsagn og vurderinger blev sammenfattet,
og listen over kvalificerede nicher til videre undersggelse for manglende
uddannelsesdakning blev vedtaget pa et styregruppemgde. Afdaekningen havde ydermere
givet en raekke input pa tvaers af nicher m.m. der blev vurderet veerdifulde, og som det blev
besluttet at viderebringe.

Nicherne, det blev besluttet at afdaekke yderligere i forhold til uddannelsesdakning, var
biomassechauffgr og fabriksbetonchauffgr. Ud over disse 2 omrader var der registreret
input om et eventuelt manglende mal indenfor saertransporten, som blev undersggt.
Nedenfor fglger resultaterne af den kvalitative analyse af disse omrader, ligesom der er
medtaget andre generelle udmeldinger fra den gennemfgrte analyse.

Korsel med tankbil.

Under analysen blev det afdaekket, at sarligt pa omradet for tankkgrsel var der en raekke
respondenter der pegede pa en eventuel manglende uddannelsesdakning. Uafhaengigt af
godstypen pegede en lang raekke virksomheder p3, at de mente der var en general
manglende uddannelsesdakning pa betjening af opbygningen og kgrslen med en tankbil;
dette var uafhaengigt af om der skulle transporteres farligt gods under ADR, mzelk eller
biomasse. Tankvognsbranchen papeger, at de udelukkende er henvist til
sidemandsoplaring i forhold til chauffgrer der opstarter pa kgrselsomradet, og efterlyser
seerligt betjeningen af tankbilen, vaegtfordelingen ved en opbygning med flere kamre og
hvordan fyldningsgranden af tanken pavirker mangvreringen. Det forudses at
tankbiltransport kommer til at stige i de kommende ar, og at omradet dermed far behov for
flere chauffgrer, hvor tankvognsbranchen finder det formalstjenligt at chauffgrerne kan
sikres den generelle basisviden som kgrslen kraever, i AMU.

Korsel med biomasse i tankbil.

Som led i den grgnne omstilling og den stigende ngdvendighed af uafhaengighed af import
af naturgas er biogasbranchen i kraftig vaekst. 32 % af den gas der er i gasnettet er allerede
biogas, og der er ambitioner om at denne del skal vokse til minimum det dobbelte i Igbet af
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fa ar. Da biogasanlaeggene kraever enorme maengder af biomasse til denne produktion
forventes transporten af biomasse, hvor langt hovedparten af transporten foregar i tank, til
anlaeggene at stige tilsvarende.

Anlaeggene benytter en lang raekke restprodukter fra landbrug, fedevareindustri og
husholdninger der skal fragtes til anlaaggene, og nar processen er faerdig skal den afgassede
biomasse, der stadig indeholder store maengder gas, transporteres tilbage til landbruget og
spredes pa markerne.

Listen over restprodukter der skal transporteres til anleeggene er lang, og ifglge branchen
kommer der flere og flere restprodukter til, men det er sarligt gylle, madaffald fra
husholdninger og rester fra slagterier/fgdevareproduktion der benyttes i anlaeggene.
Chauffgrerne skal dog ogsa afhente spildevandsslam, valle, rester fra HVO-produktion,
fiskeensilage og restprodukter fra den vegetabilske produktion. De forskellige produkter
har nogle forholdsregler, og seerligt restprodukterne fra slagterier/fgdevareproduktion gar
under betegnelsen animalske biprodukter, og transporten er underlagt EUs
biproduktforordning der stiller krav til handtering og transport. Saerligt for de vognmaend,
der ogsa transporterer fgdevarer, er der yderligere en lang raekke dokumentationskrav
m.m. som chauffgren skal tage hgjde for.

Analysen har afdaekket at der er en stigende kompleksitet i kgrslen i kgrslen for
chauffgrerne, alt efter om de er direkte tilknyttet et biogasanlaeg til gyllekgrsel, om de er
tilknyttet en vognmand der er underleverandgr til anlaeggene, eller en virksomhed der ud
over fgdevarer ogsa kgrer animalske biprodukter, bade nationalt og internationalt.

Biomassekgrslen er szerlig, da den ikke kraever nogle former for certifikater eller
forudgaende traening, og at kgrslen ikke er underlagt ADR. Virksomhederne oplever ikke
vaesentlige rekrutteringsudfordringer, da kgrselsomradet ofte er i en overskuelig radius fra
biogasanlaegget, og omradet virker dermed tiltraekkende pa en lang raekke chauffgrer, hvor
lange ture med overnatninger i bilen ikke er tiltraekkende. Det er szerligt ved disse
chauffgrer at branchen efterlyser muligheden for at de kan tilegne sig de generelle
tankkompetencer i AMU.

De forskellige typer gods kraever forskellige sikkerhedstiltag for chauffgrerne. Chauffgrerne
skal vaere papasselige med gasudviklingen under leesning og losning af biomassen, og de
bzerer gasdetektorer. De animalske biprodukter er omfattet af en forordning der skal
opretholde fgdevaresikkerheden, og husholdningsaffald har et hgjt indhold af
svampesporer m.m. Tankene pa bilerne fyldes meget hurtigt, og der bliver fortraengt store
mangder luft; denne luft kan indeholde gasser, bakterier, svampesporer m.m. og
chauffgren er ofte udsat for den fortraengte luft. Ud over dette er der en lang raekke
forhold som chauffgr og disponent skal tage hgjde for i forhold til smitte mellem
besatninger m.m.

For de chauffgrer der fragter biomasse til og fra gardene fremhaever branchen at de skal
kunne mangvrere pa smalle veje med fulde laes, og at de ikke altid k@rer pa faste underlag;
nichen kraever dermed nogle ggede chaufferkompetencer. Men det er seerligt i forhold til
den lange raekke forskellige restprodukter chauffgrerne er i kontakt med, at branchen
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oplever en manglende uddannelsesdaekning i kombination med betjeningen af
opbygningen. Analysen har afdakket at der er manglende uddannelsesdaekning for
biomassechauffgren omkring fglgende punkter:

e Processen i et biogasanlaeg og i hvilke dele af kgrselsprocessen der skal udvises
agtpagivenhed over for gas, smitte m.m.

e Brug af vaernemidler og detektorer.

e Godstypernes indvirkning pa egen sundhed, da f.eks. kgrsel med spildevandsslam
kraever hepatitis-vaccination og lign.

e Kategoriseringen af animalske biprodukter, samt de handelsdokumenter og
tilladelser kgrslen krzever.

e Krav til renggring af tanke i henhold til lovgivning.

e Typer af biomasse og potentielle farer ved sammenblanding.

e Lovgivningen under Fgdevarestyrelsen og Miljgstyrelsen, der omhandler
transporterne, samt EUs biproduktforordning.

e Potentielle smitterisici fra besaetning til beseetning og procedurer til nedbringelse
af dette.

e Procedurer til at sikre, at den afgassede biomasse ikke indeholder
uhensigtsmaessigheder der spredes pa markerne.

Resultatet af undersggelsen af kgrsel med biomasse er, at der er konstateret en manglende
uddannelsesdaekning, og at omradet qua den grénne omstilling vaekster med et tilhgrende
rekrutteringsbehov i de kommende ar.

Korsel med fabriksbeton.

Nichen kgrsel med fabriksbeton har i forbindelse med indfgrslen af en ny standard haft
fokus pa uddannelse og opkvalificering, hvor de kompetencer kgrslen kraever af chauffgren
har vaeret i fokus. Nichen har dermed papeget en manglende uddannelsesdakning for
chauffgrerne.

Det er seerligt opgaven at transportere et 'levende’ produkt der kraever en vaesentlig indsigt
fra chauffgren. | forhold til kgrslen, som virksomhederne ikke finder kraever ggede
kompetencer, skal chauffgren vaere bevidst om hvilken type beton der transporteres, i
forhold til hvordan den skal behandles under transporten.

Betonchauffgren har en szerlig rolle under leveringen af beton, da det er chauffgren der har
kundekontakten pa stgbepladsen; chauffgren skal dermed kunne indga i dialog med
kunden om den forestaende stgbeopgave og om hvorvidt den leverede beton er i henhold
til kundens gnsker. Virksomhederne fremhaever, at kompetencer som kundeservice og
konflikthandtering er gnskvaerdige i disse situationer, ligesom at chauffgren ikke skal agere
ansvarspadragende i forhold til den radgivning vedkommende giver kunden, og chauffgren
skal inddrage virksomhedens laboratorium/blandemester i spgrgsmal der vedrgrer
betonens konsistens og eventuelle tilsaetningsstoffer pa pladsen.

Stgrstedelen af betonbilerne har monteret et udlaeggerband til losning af betonen under
stgbeopgaven. Virksomhederne sa gerne at chauffgrerne kunne opna kompetencer i at
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betjene udlaeggerbandet i AMU, men beskriver ogsa at et 'lille krancertifikat’ giver de
ngdvendige kompetencer til betjeningen i kombination med sidemandsoplaering og evt.
traening med udlaegning af grus i stedet for beton. Udleeggerbandet kraever dog en vis
mangde vedligehold, sa virksomhederne sa gerne at chauffgrerne har indsigt i selve
opbygningen af bandet.

Betonvirksomhederne efterlyser muligheder i AMU for at chauffgrerne kan tilegne sig den
ngdvendige indsigt i betonteknologi som kgrslen og stgbningerne kraever. De peger pa
nogle eksisterende AMU mal uden for TURs ressortomrade som allerede er benyttet, men
som findes for brede i for hold til de kompetencer chauffgren skal have.

Analysen har afdaekket at nichen for kgrsel med fabriksbeton oplever en manglende
uddannelsesdakning pa betjening/opbygning af udlaeggerbandet, men i saerlig grad
betonteknologi for betonchauffgrer. Hvorvidt et deekkende mal i betonteknologi kan
vurderes at hgre under TURs ressortomrade ligger ud over analysens formal, og indholdet
af et eventuelt mal bgr fastleegges af virksomheder m.m. med indsigt i betonteknologi. Dog
er resultatet af analysen, at der er en oplevet manglende uddannelsesdaekning pa omradet
for kgrsel med fabriksbeton.

Saertransport

Omradet for saertransport vurderes at omhandle 10 % af vejgodstransporten i Danmark og
omhandler alle transporter hvor godset i hgjde, laengde, bredde, vaegt eller akseltryk
overskrider dimensionsbekendtggrelsen; seertransporten anses derfor ikke som en niche i
vejgodstransporten.

Under afdaekningsfasen af analysen blev omradet undersggt for eventuelle nicher, og det
blev i den forbindelse afklaret, at transportomradet efterlyser et uddannelsesmal.

Virksomhederne, der beskaeftiger sig med seertransport, anerkender at omradet er
uddannelsesdaekket i henhold til den FKB der deekker omradet og de tilhgrende kernemal.
Saertransportchauffgrenes kompetencer er i hgj grad sikret igennem sidemandsoplzering,
og alt efter chauffgrens evner og lyster kan de gradvist specialisere sig til stgrre og stgrre
transporter; der er en tendens til at kgrselsopgaven fylder mindre i forhold til den samlede
transportopgave jo stgrre godset er.

Seertransporter kraever som oftest tilladelser til at blive gennemfgrt, og der er regler for
hvornar transporten skal fglges af en fglgebil etc. Det specielle ved sartransporten er, at
alle transporterne i teorien er ulovlige, da de overskrider bekendtggrelserne; det er derfor
vigtigt for virksomhederne at chauffgrerne har den teoretiske viden til at vurdere, under
hvilke dele af sartransportbekendtggrelsen en given transport skal finde sted. De beskriver
udfordringen med at nar en chauffgr er hos en kunde for at aftente et objekt, er det vigtigt
at de har den forngdne viden til at vurdere om og hvor de overskrider bekendtggrelserne.

Seertransportvirksomhederne efterlyser derfor et AMU mal der kan sikre chauffgrerne den
ngdvendige teoretiske viden om sartransporten.
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Surring.

| forlengelse af saertransportomradet har analysen afdakket, at der pa tveers af forskellige
transportomrader der transporterer stgrre objekter er fremkommet et behov for at
chauffgrerne har stgrre indsigt i surring. Det er seerligt i forhold til transport af maskiner
m.m. at asfaltomradet, entreprengromradet og saertransportomradet finder at der er
behov for kompetencer inden for surring, der ligger ud over de eksisterende mal i AMU p3
kompetencen.

Analysen har afdaekket, at der pa tveers af nicher/transportomrader er et behov for
yderligere uddannelsesmuligheder inden for surring og szerligt i forhold til
maskintransporter og lignende, hvor det ikke ngdvendigvis er seertransportchauffgrer med
specialkompetencer der varetager kgrslen.

MB Analyse
November 2023
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Del 1:

Denne del af rapporten beskriver fgrste del af projektet der omhandlede afdaekningen af
vejgodstransportens nicheomrader med henblik pa at undersgge dem naermere for
manglende uddannelsesdaekning. | de kommende kapitler vil de undersggte nicher blive
beskrevet, og afslutningsvis preesenteres de nicher der blev undersggt nsermere for
manglende uddannelsesdaekning og som vil blive behandlet i del 2 af denne rapport.
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3. Vejgodstransportens nicher og specialer.

Vejgodstransporten spander meget bredt fra levering af pakker med varebil til meget store
og omfangsrige specialtransporter af brofag, vindmglledele m.m. Retten til at udfgre
erhvervsmaessig godstransport i lastbil erhverves ved at tage et kgrekort til lastbil samt at
gennemfgre en kvalifikationsuddannelse der dokumenteres ved et
chauffgruddannelsesbevis (CUB) som skal fornys hvert 5. ar ved en obligatorisk
efteruddannelse. Kgrekortet til lastbil kan erhverves gennem en erhvervsuddannelse til
lastbilchauffgr, pa en transportskole, typisk under AMU, eller i beredskabet.

Erhverves kgrekort og CUB som led i en erhvervsuddannelse, har deltageren mulighed for
at veelge mellem 4 forskellige specialer som chauffgr som led i uddannelsen; gods-, tank-,
renovations- eller flyttechauffgr. Som en del af deres uddannelse beretter
transportskolerne ogsa, at f.eks. omradet for seertransport/blokvogn er noget de opfordrer
deres elever til at erhverve sig kompetencer inden for pa deres valgfag. | relation til denne
rapports formal omkring at afdeekke vejgodstransportens nicheomrader er der mulighed
for at blive fagleert inden for et speciale eller szerligt omrade inden for vejgodstransporten;
specialerne renovations- og flyttechauffgr er omrader af branchen, hvor det i hgj grad er
opgaver ud over selve kgrselsopgaven der er i fokus, mens specialerne gods- og
tankchauffgr meget overordnet set drejer sig om transport af fast eller flydende gods. De
sidstnaevnte specialer er dermed mere overordnede kategorier i forhold til fragten, end at
der er tale om nicher.

Den anden mulighed for at uddanne sig til at udfgre erhvervsmaessig godstransport er
igennem AMU-systemet. AMU-systemets fagomrader er opdelt efter fagomrader i Faelles
Kompetencebeskrivelser (FKB). En FKB er en beskrivelse af mal og rammer inden for et
jobomrade med tilhgrende arbejdsmarkedsrelevante kompetencer, og til FKBen er der
tilknyttet en liste af arbejdsmarkedsuddannelser og enkeltfag, der er tilkoblet denne.
Uddannelserne og enkeltfagene kaldes mal og kan veere tilknyttet forskellige FKBer; et mal
der er udviklet til den specifikke FKB, der sa kaldes moder-FKBen, kaldes et kernemal.
Igennem en udbudsproces kan skoler og andre aktgrer ansgge om retten til at udbyde en
FKB, og i fald aktgren vinder udbudsretten, har denne ret til at udbyde de
arbejdsmarkedsuddannelser (mal) og enkeltfag, der er tilknyttet FKBen.

Ovenstaende overordnede gennemgang af FKBer og mal samt skolernes udbudsret er
central i beskrivelsen af uddannelsesdaekkede nicher i vejgodstransporten, og seerligt i
forhold til de udeekkede. Ud over de FKBer og mal der deekker jobomradet for
vejgodstransporten og de definerede specialer/nicher, er der nogle seerlige mal der
vedrgrer den obligatoriske efteruddannelse som chauffgrer, der udfgrer erhvervsmaessig
godstransport, skal deltage i hvert 5. ar for at opretholde deres CUB.

Den obligatoriske efteruddannelse har en varighed pa minimum 5 dage og bestar af et
obligatorisk-, et branchespecifikt- og et valgfrit modul. De 2 fgrste moduler er af 2 dages
varighed, men det valgfrie modul kan have leengere varighed end 1 dag, og dermed bliver
efteruddannelsen lengere end de lovmaessigt kreevede 5 dage. Efteruddannelsen er EU-
bestemt og ligger dermed under Faerdselsstyrelsen. Grundet dette lovkrav er der i AMU-
systemet udviklet en raekke seerlige branchespecifikke mal der kan indga i
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efteruddannelsen. Disse mal har en sarlig nomenklatur og starter alle med 'ajourfgring
for...”. De kan udelukkende udbydes som det 2 dages branchespecifikke modul pa
efteruddannelsen og dermed ikke udbydes som generelle opkvalificerende kurser for
chauffgrerne; den eneste undtagelse fra dette er det nye mal Ajourfaring i kgrsel med el-
lastbiler fra efteraret 2022, der bade kan benyttes som det valgfrie modul pa
efteruddannelsen samt afholdes enkeltstaende, uden at det er i forbindelse med
efteruddannelsen.

3.1. Vejgodstransportens specialer og nicheomrader i AMU.

Den fgrste opgave i det afdaeekkende arbejde til denne rapport var at definere, hvad der i
vejgodstransporten definerer en niche. Det blev defineret, at en niche havde 3 primaere
parametre og et sekundaert for at den var genstand for undersggelse videre i
analysearbejdet. En niche bestar i denne rapport af:

e Nogle szrlige kgreegenskaber der kraever nogle ekstra kompetencer eller traening
af chauffgren, som ligger ud over vejgodstransportens normale kgrsel.

e En opbygning af bilen der kraever en saerlig traening eller et saerligt
kompetenceniveau for at betjene.

e Enseerlig viden om det gods der transporteres, herunder i forhold til levering,
lovmaessige krav til handtering samt eventuelle sikkerhedsmaessige
foranstaltninger omkring godset.

En niche kan vaere en bestemt af en eller flere af ovenstdende parametre. Det sekundzere
parameter i kortlaegningen af nicherne og deres uddannelsesdaekning er i forhold til det
estimerede antal chauffgrer, der er beskaeftiget med nichen. Der skal vaere en volumen i
antallet af chauffgrer, der ggr det muligt at sikre uddannelsesdakningen igennem AMU og
dets formal; de udbudte kompetencer skal vaere platformuafhaengige og generelle, og der
skal, i forhold til skolernes udbud, vaere et bredt behov blandt virksomhederne.

Under TURs ressortomrade er der udviklet en raekke FKBer der er rettet mod en raekke af
de jobomrader/specialer, der falder ind under vejgodstransporten:

e FKB nr. 2225 Tanktransport.

e FKB nr. 2226 Transport af levende dyr.

e FKB nr. 2227 Saertransport.

e FKB nr. 2280 Vejgodstransport.

e FKB nr. 2297 Renovation.

e FKB nr. 2298 Vintertjeneste.

e FKB nr. 2719 Flytning og mgbeltransport.
e FKB nr. 2732 Mobile kraner.

e FKB nr. 2733 Mobilkraner med ballast.

Stgrstedelen af uddannelsesaktiviteten til vejgodstransporten med lastbil ligger under FKB
2280 Vejgodstransports kernemal, og i kombination med et krancertifikat bliver langt
hovedparten af vejgodstransportens jobomrader dakket af disse FKBer. 2280 daekker
saledes kvalifikationsuddannelsen der er ngdvendig for at opna CUB, kgrsel med vogntog,
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transport af farligt gods (ADR), kgreteknik, sikkerhed m.m., og stgrstedelen af den
vejgodstransport der udfgres i Danmark i dag, safremt chauffgren ikke er fagleert, udfgres
med kompetencer opnaet under denne FKB, evt. i kombination med et krancertifikat.

FKB 2280 adresserer nogle nicheomrader/specialer inden for vejgodstransporten ved at
have tilknyttet nogle af de ovenfor naevnte ajourfgringskurser til efteruddannelsen. Det
drejer sig om fglgende omrader af vejgodstransporten:

e 48611 Ajourfgring for stykgods- og distributionschauffgr.
e 48624 Ajourfgring for kplevognschauffgrer.

e 48630 Ajourfgring for entreprengrchauffgrer.

e 48631 Ajourfgring for chauffgrer af mejeriprodukter.

Pa trods af at der i AMU foreligger muligheder for at udbyde brancherettede
efteruddannelser, er dette en mulighed der udnyttes meget lidt, bade i forhold til skolernes
udbud og virksomhedernes efterspgrgsel. Efteruddannelsen er som naevnt obligatorisk for
chauffgrerne at gennemfgre hvert 5 ar for at opretholde deres CUB og dermed kunne
udfgre erhvervsmaessig godstransport med lastbil, men det er naesten udelukkende malet
48611 der udbydes/benyttes; i 2022 var der 10.905 deltagere pa 48611, 0 pa 48624, 0 pa
48630 (der var dog 20’21 og 60 i ’20) og der var 107 pa 48631*. Der var i 2022 11.500
deltagere pa den obligatoriske del af efteruddannelsen, hvilket betyder at 95 % af
efteruddannelserne i 2022 blev gennemfgrt med det brancherettede modul for stykgods-
og distributionschauffgrer.

Pa trods af den ringe benyttelse kan det konstateres at der er uddannelsesdakning i
forhold til flere job-underomrader, nar det kommer til efteruddannelsen af chauffgrerne.
Det skal bemaeerkes, at der udelukkende er ajourfgringskurser rettet mod kglevogns-,
entreprengr- og mejeriprodukt-chauffgrer, men ikke en introducerende uddannelse til
jobomradet, sd ajourfgringen er i forhold til den viden og de kompetencer chauffgrerne har
opnaet gennem oplaering i virksomhederne og sidemandsoplaering.

Vejgodstransportens gvrige FKBer, der alle er specialiseringer i forhold til de generelle
kompetencer deekket af 2280, afspejler specialerne i erhvervsuddannelsen eller at der er
seerlige reguleringer pa kgrselsomradet. FKBerne for tanktransport-, renovations- og
flyttechauffgr modsvarer at det er muligt at blive faglaert chauffgr inden for disse omrader,
mens dyretransport og saertransport beskriver nogle jobomrader der er underlagt enten
national eller EU-lovgivning for transporten.

Det er gennemgaende for speciale-FKBerne at de har fa kernemal tilknyttet, og at der er fa
skoler der har udbudsretten pa dem. Ved sidste udbudsrunde blev der godkendt 29 skoler
til at udbyde FKB 2280, mens der f.eks. kun er 1 skole der er godkendt til at udbyde
saertransport og 1 skole der kan udbyde flytte FKBen, der ydermere kun har kernemalet
Ajourfgring for flyttechauffgrer tilknyttet. Der har til d.d. kun veeret 7 deltagere pa den
brancherettede efteruddannelse siden den blev oprettet i december 2019.

L Alle tal fra https://uddannelsesstatistik.dk/Pages/Reports/1801.aspx
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Der er dermed stor forskel pa virksomhedernes muligheder for at kompetenceudvikle deres
chauffgrer, alt efter kgrselsopgaven/nichen og de muligheder som AMU tilbyder af
uddannelsesdaekning pa det pagaeldende jobomrade.

FKBen der afspejler formalet med denne analyse er 2225 Tanktransport; virksomhederne
der tilbyder spuling af kloakker m.m. med slamsugere efterlyste, at der var muligheder for
uddannelse af chauffgrer pa spule/slamsugerbiler i AMU. Som konsekvens af denne
efterspgrgsel udviklede TUR 2 nye kernemal til FKB 2225, der netop adresserede denne
manglende uddannelsesdaekning til nichen sammen med branchen. P4 denne baggrund
gnskede TUR at undersgge om der var yderligere nicher i vejgodstransporten, der ikke
allerede var beskrevet i de nuvaerende FKBer og mal, hvor virksomhederne har et behov for
uddannelse, herunder om den grgnne omstilling udvikler nicher der med fordel kunne
uddannelsesdaekkes i AMU. | det fglgende kapitel beskrives kortlaegningen og de
undersggte nicher.

4. Kortleegning af vejgodstransportens nicher.

Med udgangspunkt i de specialer og kernemal var denne analyses fgrste milepael at udfgre
en kortlaegning af vejgodstransportens nicheomrader, for derefter at undersgge om
virksomhederne, der var beskzeftiget med nichen, havde et oplevet behov for
uddannelsesdaekning, og om dette behov kunne afhjalpes under AMU.

Som beskrevet ovenfor kraevede kortlaegningen en definition af hvad en niche i
vejgodstransporten er, og om en eventuel manglende uddannelsesdakning ville kunne
falde ind under AMU og udbydes af skolerne. Kortlaegningen blev gennemfgrt ud fra
fglgende kriterier for en niche:

1. Kegrselsopgaven skulle veere den vigtigste. Dvs. at graensen til f.eks.
maskinfgrerbeviset, der benyttes til at fgre entreprengrmaskiner m.m., blev
defineret. Et eksempel er asfaltomradet hvor dette kriterium fastleegger, at det i
forhold til asfaltarbejdet udelukkende vil veere transporten af asfaltmaskinerne til
og fra omradet samt leveringen af asfalten i lastbil der vil defineres som tilhgrende
vejgodstransport.

Ud over dette kriterium skulle et eller flere af fglgende vaere opfyldt:

2. Nichekgrslen stiller nogle krav til chauffgren, der ligger ud over de generelle
chauffgrkompetencer der kan opnas igennem AMU. Dette kan veere i forhold til at
nichens kgrsel foregar pa mindre fremkommelige arealer, med szerlige lastbiler der
kraever ggede kgre- og mangvreringskompetencer, eller at godsets stgrrelse og
omfang kraever seerlig treening at kgre med.

3. Opbygningen og/eller tilhgrende udstyr pa chassiset kraever gget viden om
betjening og anvendelse. Lastbilerne er overvejende dem branchen omtaler som
pladsbilerne, hvor opbygningen er vigtigere end lastbilerne, og hvor betjeningen af
udstyret ikke er certifikatkreevende; en betonpumpe kan f.eks. have en meget stor
reekkevidde, men da udstyret ikke Igfter noget, kreever betjeningen af opbygningen
ikke et krancertifikat eller lignende.
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4. Regler og viden om det gods der bliver transporteret. Nicher inden for dette
omrade transporterer typisk gods der ikke er underlagt reglerne for farligt gods
(ADR), men som er underlagt nationale eller EU-forordninger/bekendtggrelser,
’levende’ gods der har begraenset holdbarhed som f.eks. asfalt og fabriksbeton,
eller at godset har et omfang sa det falder ind under bekendtggrelser for
dimension/vaegt.

| tilleg til ovenstaende blev der ogsa i kortleegningen ogsa vurderet:

5. Om omradet var en niche eller et hgjt specialiseret omrade. Til denne vurdering
blev det undersggt, om kgrslen/betjeningen af opbygningen mere var en hgjt
specialiseret opgaveudfgrsel end en niche. F.eks. er opgaven som
betonpumpefgrer, hvor medarbejderne ogsa selv omtaler sig som pumpefgrer og
ikke chauffgr, praeget af sidemandsoplaering og intern treening eller de helt store
seaertransporter som kan veere laengerevarende projekter med planlaegning af 2
timers kgrsel. Til vurderingen blev der ogsa lagt vaegt pa om udstyret var sa
specialiseret, om treening i opgaverne var mulige at genskabe i en
undervisningssituation og om bestanden/behovet for chauffgrer var i et omfang,
hvor uddannelsesdaekning i AMU kunne vare relevant.

6. Etsidste aspekt omkring nichers uddannelsesdakning der var i fokus pa i dialogen
med branchen, var i forhold til den nuveerende rekrutteringsudfordring i
vejgodstransporten; virksomhederne ser sig i stigende grad ngdsaget til at hyre
chauffgrer der er mindre erfarne end tidligere. Virksomhederne blev derfor spurgt
om de sa nichens kompetencer som nogen der gennem AMU kunne fast-trackes, sa
de mindre erfarne chauffgrer hurtigere kunne tilegne sig de forngdne
kompetencer.

Ud fra ovenstaende kriterier blev vejgodstransporten undersggt igennem desk research og
telefoninterviews med et bredt udvalg af repraesentanter for branchen.

4.1. Afdekkede nicher.

Som beskrevet ovenfor tog nicheafdaekningen udgangspunkt i de opbygninger og specialer
der allerede er defineret i FKBer og mal i AMU. Den videre afdaekningsmetode omhandlede
en omfattende desk research for at indsamle eksisterende viden og definere
vejgodstransportens nicher. Som led i at opbygge en oversigt over nicherne var det
formalstjenligt at arbejde med en overordnet inddeling af vejgodstransporten i 4 typer:
tanktransport, distribution, saertransport og dem som branchen omtaler som pladsbilerne,
hvor opbygningen er vigtigere end bilen, som f.eks. betonkanoner, autotransport,
lastbilmonterede fejemaskiner etc.

De 4 typer blev efterfglgende undersggt for nicher gennem telefoninterviews med
lastbilsproducenter, opbyggere, organisationer (f.eks. asfaltindustrien, Danske
Maskinstationer og Entreprengrer (DM & E), DTL m.fl.), transportskoler, trailerforhandlere
/- udlejere samt forhandlere af specialopbygninger til lastbilmontering. Sammen med disse
telefoninterviews blev lastbilsproducenternes onlineveerktgjer til konfigurering af lastbiler
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benyttet, da de tilvejebragte en bred oversigt over opbygninger i forhold til chassiser,
herunder om opbygningerne skulle monteres pa forvogn eller saettevogn?.

| samtalerne med lastbilsproducenterne blev det undersggt, om der i deres dialoger med
kunderne begyndte at veere omrader i forbindelse med den grgnne omstilling de fik et
stigende antal henvendelser pa, med henblik pa at identificere eventuelle grgnne
nicheomrader som man forventede ville udvikle sig hastigt i takt med den teknologiske
udvikling pa lastbiler pa alternative drivmidler. Ud over den stigende interesse i forhold til
at producenterne nu tilbyder flere typer lastbiler inkl. traekkere med leengere reekkevidde,
var det producenternes tilbagemelding, at det som markedet var interesseret i var
elektrificering af kraner og andet udstyr, og at det saerligt var teknologierne omkring
powerpacks m.m. til at drive udstyret som kundernes spgrgsmal pivoterede rundt om. Der
var dermed ikke nogle oplevelser af szerlige omrader af vejgodstransporten, som de havde
erfaring med var i organisk vaekst. De omrader de pegede pa var omrader/specialer TUR
tidligere har afdeekket i forhold til national og kommunal udbudsdrevet omstilling, som
f.eks. renovationsomradet, hvor det er kommunernes udbudskrav der driver omstillingen
til eldrevne renovationsbiler.

Afslutningsvis i kortlaegningen af nicher med interesse for videre undersggelse i denne
analyse blev der gennemfgrt et mgde med Branchearbejdsmiljgudvalget transport og
engros (BAU transport og engros) med henblik pa at kigge pa arbejdsskadestatistikker m.m.
Formalet var her at undersgge om der var seerlige omrader/nicher inden for
vejgodstransporten der var repraesenteret szerligt hyppigt i arbejdsskadestatistikkerne, og
hvor det kunne vurderes at yderligere opkvalificering ville kunne pavirke statistikkerne i
positiv retning.

Samlet set gav afdaekningen af nicheomraderne blandt ressourcepersonerne m.m. fglgende
liste af nicheomrader, der skulle undersgges i forhold til en videre bearbejdning og
undersggelse for manglende uddannelsesdakning m.m.:

e Tanktransport

o Transport af gylle og anden organisk biomasse til biogasproduktion,
herunder transport af den afgassede biomasse.
Transport af animalske biprodukter til bade fgdevare- og biogasproduktion.
Transport af breendstof.

o O O

Transport af mejeriprodukter i tank.
o Transport af flydende gasarter.
e Szertransport
o Seertransport generelt.
o Maskintransport m. trailer inkl. surring
e Distribution
o Catering.
e Entreprengr
o Kegrsel med tiplaesser.

2 F.eks. Scanias konfigurator https://configurator.scania.com/go/go-start/5132/5220/
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o Asfaltentrepriser.

e Specialopbygninger/nicher
o Betonkanoner/betonmixer og kgrsel m. fabriksbeton.
o Autotransport.

To af de ovennavnte omrader var nicher/omrader som TUR allerede havde faet
henvendelser fra branchen omkring; omradet for kgérsel med fabriksbeton havde der
allerede vaeret forespgrgsler pa, og entreprengrkgrsel med tiplaesser havde vaeret
overreprasenteret i ulykkesstatistikken. Begge disse nicher blev derfor inkluderet i den
videre analyse.

| nedenstaende kapitel fglger en gennemgang af de afdeekkede nicher og de
tilbagemeldinger som virksomheder, vognmaend og/eller organisationer inden for nichen
oplyste omkring uddannelsesdaekningen pa deres omrade.

5. De afdaekkede nichers uddannelsesdaekning og muligheder i
AMU.

| det felgende beskrives de tilbagemeldinger pa nichen og de kriterier der er opstillet i
foregaende kapitel. Virksomhederne/ressourcepersonerne er udvalgt pa baggrund af
anbefalinger fra branchen, samt de virksomheder der i desk researchen blev vurderet til at
vaere repraesentative for nicheomradet. Gennemgangen af nicherne fglger ovenstaende
liste.

5.1. Transport af organisk og animalsk biomasse i tank.

En niche som opbyggere m.m. inden for tankomradet naevnte i den indledende afdaekning
var omradet for transport af biomasse til biogasanlaeg - et omrade som de kunne se i deres
bestillinger og dialog med markedet var i kraftig veekst. Danmarks produktion af biogas fra
biogasanlaeg steg fra 21,8 % af gassen i gasnettet i 2021 til 33,9 % i 20223. Denne stigning
pa 12,1 % er markant, og det er ambitionen at minimum 70 % af gassen i gasnettet skal
vaere biogas inden for de kommende ar; organisationer som Biogas Danmark m.m. har en
ambition om, at al gas i gasnettet skal veere biogas produceret pa biomasse. Der forventes
dermed en kraftig vaekst i udbygningen og etableringen af biogasanlaeg i Danmark i de
kommende ar, og der skal dermed fragtes meget store maengder af biomasse til anlaeggene
og afgasset biomasse til at sprede pa marker m.m. fra anlaeggene i de kommende ar.

Et eksempel pa maengden af biomasse et biogasanlaeg har behov for og den tilhgrende
transportopgave kan udledes af en rapport, som Niras har udformet i forbindelse med
etableringen af et nyt anlaeg pa Djursland. | denne rapport opggres antallet af kgrsler til
anlaegget:

”... den gennemsnitlige trafikbelastning generelt det meste af dret vil vaere 194
karsler om dagen i 16 timer af d@gnet (12 transporter i timen svarende til 1 transport
hvert 5. minut). Der anvendes kgrsel med bade Gbne og lukkede vogne samt traktor-

3 https://www.danskindustri.dk/brancher/di-energi/nyhedsarkiv/nyheder/2023/1/biogas-gassen-i-
gasnettet-har-aldrig-varet-sa-gron-som-i-2022/
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og lastbilkgrsel. De naevnte tal forudseetter at den producerede biogas ikke skal
bortkgres. Hvis der —som det nu forventes - bliver tale om, at gas skal
borttransporteres i flydende form, tillaegges baggrundsbelastningen 24 daglige
karsler aret rundt, hvilket giver en gennemsnitlig trafikbelastning det meste af dret
pd 218 karsler om dagen i 16 timer af d@ggnet (knap 14 transporter i timen svarende
til 1 transport hvert 4. minut).

Der er herudover beskrevet 2 sdkaldte “kampagneperioder”:

- 1 periode pd 4 uger (fordr/efterdr) - som forventes at falde uden for turismens
hgjsaeson.

- 1 sammenhaengende periode pd 5 uger (fordr/sommer/efterdr) — denne falder
sammen med turismens hgjsaeson.

| begge kampagneperioder vil der fordelt pa 19 timer af dggnet vaere en samlet kgrsel

pd op til gennemsnitligt 21 transporter i timen / ca. 1 transport hvert 3. minut. ”*

Selvom afhentning af de organiske biomasser som gylle, halm, spildevandsslam m.m. ofte
foregar i en radius pa ca. 50 km fra biogasanlagget, ma det alt andet lige forventes at der i
takt med udviklingen i biogasproduktionen vil blive behov for et betydeligt antal nye
chauffgrer til kgrslen. Omradet for transport af biomasse er ikke underlagt ADR. og de
medvirkende virksomheder har ikke nogen krav om at chauffgren har erfaring med
tankkgrsel, selvom erfarne chauffgrer foretraekkes.

Biogasanlaeggene benytter bade organiske og animalske restprodukter i deres produktion.
Analysen har afdaekket at der er en forskel i chauffgrens kompetenceniveau for kgrsel med
de 2 typer biomasse, hvorfor de bliver gennemgaet nedenfor hver for sig.

5.1.1. Organisk biomasse.

Hovedparten af den organiske biomasse der transporteres til biogasanlaggene er gylle,
men der transporteres ogsa halm, graes og andre restprodukter fra landbruget. Det blev
skgnnet af de medvirkende virksomheder at der pt. er ca. 300 chauffgrer beskeaeftiget
udelukkende med kgrsel med gylle; et antal der som minimum forventes fordoblet i Igbet
af fa ar.

Det er typisk biogasanlaeggene selv, der enten har chauffgrer ansat til kgrslen eller har
entreret med vognmaend pa fast kontrakt til at levere chauffgrer og tankbiler. Branchen
oplever ikke naeevnevardige rekrutteringsudfordringer, da k@rselstypen har en veerdi for
seerligt chauffgrer der gerne vil sove hjemme, m.fl.

De virksomheder der er talt med pa dette omrade fremhaever, at der er en raekke
sikkerhedsmaessige faktorer i forbindelse med handteringen og transporten af biomasse.
F.eks. er Nature Energys chauffgrer underlagt en raekke sikkerhedsforanstaltninger,
herunder en gassensor, de skal ga med, og en raekke vaernemidler. Der er

4 https://www.syddjurs.dk/media/mcpcfkgf/157994-23-analyser-af-placering-for-biogasanlaeg-
syddjurs 12062023.pdfs. 6-7.

20


https://www.syddjurs.dk/media/mcpcfkqf/157994-23-analyser-af-placering-for-biogasanlaeg-syddjurs_12062023.pdf
https://www.syddjurs.dk/media/mcpcfkqf/157994-23-analyser-af-placering-for-biogasanlaeg-syddjurs_12062023.pdf

Analyse af vejgodstransportens nicheomrader og manglende uddannelsesdaekning.

chauffgrer/medarbejdere der medvirker ved laesning som faet ildebefindende i forbindelse
med arbejdets udfgrsel, enten ved lasning og losning af biomassen, og i szrlig grad
grundet den afgassede biomasse der stadig indeholder en maengde gas.

Andre kompetencer vedrgrer kgrsel med fulde lastbiler pa markveje m.m., handtering af
tarn og pumper, sikkerheds- og smitterisiko, transport- og handelsdokumenter etc., da de
forskellige typer af biomasse hgrer under flere forordninger og styrelser (fgdevarestyrelsen
og miljgstyrelsen).

Kgrsel med biomasse kraever ikke et ADR tank certifikat ligesom handtering af tarn m.m.
ikke kraever krancertifikat.

Det er typisk de chauffgrer, der er direkte tilknyttet til biogasanlaggene, der kgrer gylle
m.m. til anlaeggene og fragter den afgassede biomasse tilbage til landbrugene til at sprede
pa markerne. Der er dog en lang reekke vognmand og chauffgrer der fragter store
mangder af affald fra seerligt fedevareindustrien til anlaeggene ogsa, da en stor del af den
biomasse der geeres i tankene ogsa bestar af animalske biprodukter.

5.1.2. Animalsk biomasse /biprodukter.

Dgde dyr fra landbruget og restprodukterne fra slagterier m.m. bliver brugt til at lave
biodiesel til brug i transporten. Der er dog en meget stor maengde af restprodukterne fra
slagterier og fedevareproduktion der ikke benyttes til at producere biodiesel, men somi
stedet kan benyttes andetsteds i fgdevareproduktionen eller direkte i biogasproduktionen.
En vaesentlig maengde af den biomasse der kommes i biogasanleeggene bestar af animalske
biprodukter; denne betegnelse daekker en meget bred vifte af restprodukter fra slagterier
og fgdevareproduktion der primaert fragtes i tankbiler. Efterspgrgslen efter animalske
biprodukter til biogasproduktion er kraftigt stigende, og der sker en voksende import fra
udlandet for at efterleve efterspgrgslen, hvilket er til stor gavn for de vognmaend der kgrer
internationalt med fgdevarer/produkter til fadevareproduktion i tank og dermed kan kgre
med fyldte tanke hjem.

I henhold til fgdevarestyrelsen er animalske biprodukter:

”... hele kroppe eller dele af dyr eller andre animalske produkter, som ikke er bestemt til
konsum. Animalske biprodukter kan udggre en potentiel risiko for folke- og dyresundheden
og skal derfor behandles forsvarligt. Det skal derfor sikres, at animalske biprodukter og
afledte produkter handteres i overensstemmelse med forordningen om animalske
biprodukter (1069/2009) samt Gennemfgrelsesforordningen (142/2011).”>

Animalske biprodukter inddeles i kategori 1-, 2- eller 3-materiale, alt efter hvilken risiko de
enkelte produkter udggr for omgivelserne. Kategori 1-materiale er det, der udggr den
potentielt stgrste risiko for folke- og dyresundheden. Kategori 1 materiale skal i langt
hovedparten destrueres og ma ikke benyttes i biogasproduktion, mens kategori 2 og 3
gerne ma. En transportgr veere godkendt hos Fgdevarestyrelsen til transport af hver af de
forskellige kategorier af ABP. Fgdevarestyrelsen har ikke en central registrering af de

> https://foedevarestyrelsen.dk/foder/animalske-biprodukter/generelt-om-animalske-biprodukter
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godkendte transportgrer, men henviser til en liste over udstedte godkendelser til
handtering af ABP, hvor en lang raekke transportfirmaer figurer pa listen.

| forhold til de animalske biprodukter har det ikke umiddelbart vaeret muligt at komme med
et overslag pa antallet af chauffgrer der kgrer med disse, da det for det fgrste er en meget
blandet kgrselstype, og da der registreres en tendens til at vognmandsforretningerne kun i
mindre omfang reklamerer om nichekgrslen; dette skyldes ifglge branchen, at en raekke af
produkterne der fragtes kan opfattes som kontroversielle for en raekke forbrugere. Det er
dermed ofte kun hjemmesidens offentligg@relse af et godkendelsesbrev fra
Fedevarestyrelsen der angiver, at vognmandsforretningen er godkendt til at transportere
animalske biprodukter i en eller flere af de 3 kategorier. Nichen er ydermere kendetegnet
ved, at en raekke af vognmandene er specialiseret i at fragte forskellige typer ABP som
f.eks. blod fra slagterierne eller varmt affald fra fjerkreeproduktionen, der kraever
forskellige hensyn under transporten. Det forekommer rimeligt at ansla, at meengden af
chauffgrer der udfgrer transport af ABP med tankbil som minimum er pa stgrrelse med
antallet af chauffgrer der kgrer organisk materiale, og at der, i det omfang der er tale om
vognmandskgrsel, er et vist overlap mellem chauffgrer der kgrer organisk og animalsk
biomasse.

Der er pt. 99 biogasanlaeg der er godkendt til handtering af ABP, og et enkelt lille anlaeg
beskriver i en artikel, at anlaegget gger forbruget af ABP fra 20.000 t. til 35.000 t. fra 21 til
’22%. 1 samme artikel beskrives det at malet for anlaegget er, at 25 % af biomassen bestar af
ABP pa lidt laengere sigt; anlaegget har en kapacitet pa 275.000 t biomasse om aret, og
malet er dermed at iblande sma 70.000 t ABP arligt. Anlaeggets mal anses som
repraesentativt for biogasanlaeggene bredt, og der ma dermed ogsa pa dette omrade
forventes en kraftig vaekst i transporten i de kommende ar med medfglgende chauffgrer.

Omradet for transport af ABP er underlagt EUs biproduktforordning, og der er en lang
raekke krav i forhold til opbevaring, maerkning, transport af animalske biprodukter og
afledte produkter samt renggring, desinfektion, handelsdokumenter og fortegnelser. Ud
over disse generelle krav for EU, har enkelte lande ogsa saerregler der skal tages hgjde for
under eksport/import af biprodukterne.

Det er dermed denne rapports konklusion, at omradet for transport af organisk og animalsk
biomasse i tankbil primaert til biogasproduktion er et omrade der er i vaekst og vil fortsaette
med at vaekste i takt med at biogasproduktionen stiger; en vaekst der i hgj grad er blevet
fremskyndet af de nationale og internationale tiltag for at mindske afhaengigheden af
russisk naturgas. Kgrslen med biomasse, herunder handteringen af bilernes
fyldnings/temningsfunktioner, kraever ikke certifikater eller lignende, og der er en raekke
lovmaessige krav og helbredshensyn i forhold til godset og fyldning og temning af tank. |
kombination med volumen af chauffgrer, der er involveret i kgrslen, vurderes det at
k@rslen med organisk og animalsk biomasse kvalificeres som en niche der skal undersgges
for manglende uddannelsesdakning.

6 https://farsoeavis.dk/biogas-anlaeg-vil-bruge-slagteriaffald-i-biogasproduktion/
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5.2. Braendstoftransport i tank.

Virksomheden HMK Bilcon, der fremstiller tankvognslgsninger til levering af olie og benzin,
anslar at der er 4-500 enheder i DK til olie/benzin-transport, hvoraf nogle kgrer i to- eller
treholdsskift. Deres bud er derfor at der er 7-900 chauffgrer der kgrer med olie/benzin.
Dette estimat understgttes af at f.eks. OK benzin oplyser, at de har 80 biler og 120
chauffgrer, og Skanol ca. 100 chauffgrer. | forhold til den kommercielle kgrsel med
olie/benzin skal det naevnes at forsvaret, beredskabet og luftfarten har raekke tankvogne til
formalet, og at antallet af chauffgrer tilknyttet vognmandskgrsel eller firmaer der leverer
olie/benzin kommercielt er mindre end de 7-900, hvilket ogsa indikeres af, at 2 af de
stgrste leverandgrer tilsammen repraesenterer lidt over 200 chauffgrer. Sa estimatet pa
chauffgrer er nok i den lave ende af spekteret.

Olie/benzin-leverandgrerne beretter, at de ikke har nogen yderligere krav til deres
chauffgrer end et gyldigt CUB og de lovpligtige ADR-kurser for at kgre med braendstoffer i
tankbiler. Det ene firma kraever min. 2 ars erfaring ud over CUB og ADR, og som noget
seerligt for omradet kraeves det at chauffgren taler og skriver dansk.

Danskkravet er afstedkommet af den sikkerhedsgodkendelse chauffgrerne skal have ved de
laesseramper pa terminalerne, hvor de afhenter deres last. Der er forskellige systemer pa
terminalerne, og der er forskelle pa om der laesses fra leesseramperne pa Samtank,
Crossbridge m.fl. Dette betyder at chauffgren skal besta sikkerhedsgodkendelserne pa de
terminaler/laesseramper de er tilknyttet i deres kgrsel; sikkerhedsgodkendelserne afholdes
som lokale kurser, og godkendelsen har en varighed pa 6 maneder, hvorefter den lukker
automatisk. Hvis chauffgren ikke har en godkendelse til den pagaeldende terminal, kan han
ikke kgre ind pa denne fgr godkendelsen er fornyet med et nyt 'kursus’. Disse
sikkerhedsgodkendelser udbydes og gennemfgres kun pa dansk ifglge de medvirkende
virksomheder, og forklarer dermed danskkravet til chauffgrer i olie/benzin-transporten i
tankvogne.

Virksomhederne fremhaever at opleeringen, der primaert foregar ved sidemandsoplaering,
tager 4-8 uger alt afhaengigt af chauffgrens erfaring. Den primaere oplaering er i betjeningen
af den enkelte bil, da systemerne er forskellige; sa det er i hgj grad en oplaering i den
enkelte bils udstyr. Ud over selve bilens udstyr, treenes der i brug af slangerne og ergonomi
i forhold til dette, inkl. de biler der er udstyret med elektrisk oprulning. Virksomhederne
beskriver ydermere, at deres interne procedurer omkring egenkontrol, renggring,
dokumentation etc. udger en Igbende del af oplaeringen.

Bade Skanol og OK understreger, at de ikke har nogle oplevede behov for traening af
chauffgrerne, der med fordel kunne laegges under AMU, da det er oplaeringen i den enkelte
bil, terminalernes sikkerhedsgodkendelse og virksomhedernes interne kontrolprocedurer
og dokumentation som nye chauffgrer skal traenes i. Der er dermed ikke afdaekket en
manglende uddannelsesdakning inden for nichen.

Begge virksomheder fremhaever afslutningsvis, at de har et stort gnske om at deres
chauffgrer benytter det brancherettede mal 48628 Ajourfgring for tankbilchauffgrer som
en del af deres lovpligtige efteruddannelse, men at det er et problem for dem, at den
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udbydes sa fa steder i landet; der er 2 skoler godkendt til at udbyde FKB 2225
Tanktransport som malet er tilknyttet, og det udbydes i Roskilde (AMU Juul) og Fredericia
(EUC Lillebeelt).

Afslutningsvis pa omradet for transport af olie/benzin i tankvogne skal det naevnes, at
Branchearbejdsmiljpudvalget (BAU) transport og engros oplyser at omradet for kgrsel med
olie/benzin er et fokusomrade, og at der er ved at blive udarbejdet en revideret
branchevejledning. Dette understreger at bade arbejdsgiver- og arbejdstager-
organisationerne har fokus pa arbejdsmiljget i nichen, men dette afspejles ikke i
virksomhedernes oplevelse af en manglende uddannelsesdaekning i nichen.

5.3. Transport af flydende gasser i tank.

Pa baggrund af oplysninger fra de medvirkende opbyggere af tankvogne blev omradet for
transport af flydende gasser undersggt i henhold til de anfgrte kriterier for en niche, der
burde undersgges. Der var primaert fokus pa de virksomheder og vognmaend der kgrer
gasser i ADR klasse 2, som indeholder alle gasarter, bade i komprimeret og flydende form.
Omradet var ogsa interessant i forhold til et veekstpotentiale i forbindelse med den grgnne
omstilling, da f.eks. CO, indfanget fra Iuft eller skorstene kan lagres i undergrunden eller
inkorporeres i PtX-braendstoffer. Andre gasarter, hvor transporten forventes at stige
fremadrettet, er brint fra elektrolyse (PtX) til brug i transportsektoren eller
komprimeret/flydende biogas ligeledes til transport. De kommende ar vil afdaekke
infrastruktur m.m. til disse brandstoffer.

Der er i Danmark 4 producenter af klasse 2 gasser: Linde A/S (det tidligere AGA),
Strandmgllen A/S, Nippon Gases Danmark A/S og Air Liquide Danmark A/S. De 4
producenter arbejder sammen i brancheforeningen PCG (Producers of Compressed
Gasses), bl.a. om uddannelse af chauffgrer. De 4 producenter adskiller sig ved enten selv at
have chauffgrerne ansat eller at indgaet aftaler med vognmaand om transporten af enten
gasflaskerne eller tankvognene.

PCG oplyser at der er ca. 150 chauffgrer tilknyttet de fire selskaber der beskaeftiger sig med
kgrslen af gasserne, og at chauffgrerne traenes i PCG-regi, hvorved alle chauffgrerne far ens
traening. PCG Transportgruppen mgdes 1-2 gange om aret og gennemgar transporten og
eventuelle justeringer af indholdet pa oplaeringen.

Pa PCG-gruppens kurser treenes i de mange regler og retningslinjer for kgrslens
gennemfgrsel da der arbejdes med Stand Down perioder ved darligt vejr/snevejr og regler
ved ufremkommelighed m.m. Et andet punkt, der er blevet stigende aktuelt og fylder i
undervisningen de senere ar, er vejledning i forhold til terror, da der er frygt for at bilerne
kan benyttes til terror ved at kgre dem ind i ting.

Alle selskaberne kraever stor erfaring fra chauffgrerne, hvor Linde f.eks. har et krav om min.
8 ars erfaring som chauffgr fgr man kan kgre med gasserne, og derudover arbejder de alle
med 1 maneds oplaering. Ruterne er i forhold til PCG meget kundespecifikke og oplaeringen,
der primaert foregdr som sidemandsoplaering, udfgres i langt overvejende grad i forhold til
leveringen, da der er forskelle fra tank til tank i forhold til chauffgrernes viden.
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Virksomhederne har en meget hgj anciennitet blandt deres chauffgrer, hvilket
sammenholdt med deres egne kursusaktiviteter ggr kravene til nye chauffgrers uddannelse
minimale. PCG har tidligere afholdt kurser i AMU-regi sammen med Scania og Cantell.
Kurserne var en succes, men efter 5 hold Igb de tgr for chauffgrer til opkvalificeringen og
har sidenhen ophgrt med aktiviteten.

Pa baggrund af ovenstaende og i kombination med aktgrernes udsagn omkring at de ikke
efterlyser muligheder i AMU for chauffgrerne, er det konklusionen i denne analyse at
nichen ikke oplever en manglende uddannelsesdaekning, samt at volumen for mal specifikt
rettet mod denne kgrselstype vil vaere for lille.

5.4. Malketransporti tank.

Mzelketransporten er et af de stgrre nicheomrader inden for tanktransporten, og det er
seerligt Arla, der er dominerende. Arla oplyser, at de har 6-700 meelkechauffgrer der kgrer
for dem. Chauffgrerne bliver treenet i Arlas systemer m.m., og de kommer ikke ud og kgre
for de har gennemgaet uddannelsen. Kontaktpersonen oplyste at AMU allerede blev
benyttet til denne onboarding, og at de benyttede malet 48631 Ajourfgring for chauffgrer
af mejeriprodukter som det brancherettede modul i efteruddannelsen.

Arla understregede at deres HR var fuldt ud bevidste om AMU systemets muligheder og
benyttede det pa de omrader det var relevant. De havde ikke oplevet et behov for mal ud
over dem der allerede var i systemet. | henhold til denne analyses formal konkluderes det
pa den baggrund at der, pa trods af nichens stgrrelse, ikke er en manglende
uddannelsesdaekning i AMU for mejeri/maelkechauffgrerne, og nichen vil ikke undersgges
yderligere.

5.5. Autotransport pa lastbil.

Autotransporten pa lastbiler er en lidt atypisk niche for branchen, da det i hgj grad er
arbejdet med at laesse og losse bilerne og den fysiske belastning det er, der udggr en af
hovedopgaverne, alt efter om der kgres nationalt eller internationalt.

De 2 virksomheder, der er talt med under denne afdaekning, kgrer hhv. primaert
internationalt og nationalt. Den ene virksomhed har 10 biler der primeert kgrer udland, og
som udtaler at de kunne have det dobbelte antal biler safremt de kunne finde chauffgrerne
til det, mens den anden virksomhed har 130-135 chauffgrer i Danmark, hvoraf en del af
dem kgrer 2-holdskift.

Kgreteknisk har bilerne til autotransport et meget lavt fribord i forhold til almindelige
lastbiler, og det kraever teknik og opmaerksomhed at kgre sving, rundkgrsler m.m., og
szerligt da det er en uemballeret last de har om bord, som er meget udsat;
autotransportgrerne tegner derfor ogsa hgje ekstraforsikringer pr. bil de transporterer. Ud
over kgreteknikken er det teknikken til at lzesse og losse bilerne, der ikke ngdvendigvis skal
pa i den reekkefglge de skal af, der er en yderst vigtig kompetence for chauffgrerne; der er
en stor fordel ved at kunne have en bil mere hjem pa en international transport. De 2
medvirkende firmaer beretter om forskellig varighed pa oplaeringen af chauffgrerne. Den
internationale aktgr bruger op mod et ar fgr de er ordentligt treenet, mens den nationale
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akter, der i sagens natur har langt flere lzesninger og losninger, har en vaesentlig kortere
opleaeringsperiode.

Begge virksomheder mener, at den rette made at oplaere chauffgrerne pa er ved at lade
dem gve 3-4 dage med 20 gamle biler af forskellig starrelse, som de laesser og losser pa et
lukket omrade; den nationale aktgr har investeret i 15 biler til samme formal.

Den store udfordring for virksomhederne i forhold til at holde pa chauffgrerne er, at en
autochauffgr ofte gar omkring 15.000 skridt om dagen, og at det er et besvaerligt arbejde at
laesse og losse. De oplever derfor, at mange nye chauffgrer forlader jobbet igen da de
foretraekker regulaere chauffgrjobs. Den ene aktgr sa derfor AMU som et omrade hvor
chauffgrerne kunne testes af over en periode, sa det ikke var virksomhedens risiko ved
anszttelsen. Den anden virksomhed mente at deres Igsning med at have investeret i de
gamle biler fungerede efter hensigten.

| lyset af ovenstaende, hvor laesse/losse-opgaven skal traenes intensivt af chauffgren over
en periode, vurderes dette ikke egnet til AMU, da det ikke vurderes rentabelt for en skole
at have lastbil og person-/varebiler stadende i et omfang, sa der kan gennemfgres traening
for flere chauffgrer ad gangen. Det ligger ogsa ud over AMUs formal at skulle screene
chauffgrer i forhold til om de trives med arbejdsopgaverne.

Pa denne baggrund besluttede styregruppen, at de udfordringer virksomhederne papegede
omkring chauffgrernes kompetencer ikke var velegnede til at blive uddannelsesdakket i
AMU, og at nichen dermed ikke ville undersgges yderligere.

5.6. Asfalt.

Nichen for lastbilkgrsel i forbindelse med asfaltarbejde blev afdeekket igennem interviews
med brancheforeningen Asfaltindustrien, der ogsa driver en asfaltskole for medarbejdere i
asfaltindustrien.

Der er ikke noget krav om at medarbejderne i branchen skal have kgrekort til lastbil for at
kunne udfgre arbejdet. Betjeningen af de gvrige maskiner som udlaeggermaskiner, tromler
m.m. traenes i en kombination af den enkelte maskine og maskinfgrerbeviset. En raekke af
asfaltarbejderne tager kgrekort til lastbil i vinterperioden, hvor aktiviteten er lavere, men
dette er i overvejende grad for at kunne medvirke til at transportere maskinerne. | den
forbindelse naevner asfaltindustrien, at de ser et behov for traening i surring af maskinerne
pa ladet, da der har veaeret en stigning i rapporteringer af uheld med dette de senere ar.

Det er generelt ikke vejentreprengren der leverer asfalten til anlaegsarbejdet, men
vognmaend der er tilknyttet asfaltfabrikkerne. Der er ikke en oplevelse af, at denne
transport og levering kraever yderligere kompetencer hos chauffgrerne, der i sagens natur
k@rer pa flad vej. Der har vaeret enkelte uheld med nedrivning af ledninger m.m. hvis
chauffgren har glemt at seenke tipladet, men dette anses ikke som en manglende
kompetence, men at chauffgren ikke er tilstraekkelig opmaerksom.

Asfaltindustrien benytter allerede malet Vejen som arbejdsplads i deres uddannelser og
overvejer ydermere at indlemme Sundhed for erhvervschauffgrer og Energirigtig kgrsel i
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deres uddannelsespakker til asfaltarbejderne. Ud over disse mal har Asfaltindustrien ikke
registreret nogle udtalte behov i deres uddannelser eller via deres medlemmer i forhold til
manglende uddannelsesdakning inden for TURs ressortomrade; pa den baggrund
undersgges lastbilkgrsel inden for asfaltomradet ikke yderligere i denne analyse.

5.7. Entreprengrkgrsel/tipleessere.

| de senere ar er der rapporteret en stigning i antallet af uheld med tiplaessere, hvilket
Asfaltindustrien ogsa henviste til. | forbindelse med opstarten af denne analyse blev det
derfor besluttet, at en niche der skulle undersgges var entreprengrkgrslen, med sarligt
fokus pa tipleesserne, for at undersgge om der var en sammenhang mellem udviklingen i
uheldsstatistikken og en eventuel manglende uddannelsesdaekning.

Antallet af chauffgrer der kgrer entreprengrkegrsel er stort. En enkelt virksomhed som SCT
har 215 chauffgrer ansat til kgrslen, og mange af virksomhederne benytter yderligere
underleverandgrer til miljgkgrsler m.m. Med en raekke store virksomheder som SCT,
Meldgaard, HCS m.fl. er der belaeg for at antage, at omradet har en stgrrelse der vil veere
velegnet til AMU, hvad der yderligere understreges af at det er muligt at benytte det
brancherettede modul 48630 Ajourfgring for entreprengrchauffgrer i deres
efteruddannelse; deltagelsen pa den brancherettede efteruddannelse er dog minimal, da
der f.eks. kun er registreret 20 deltagere i 2021 og ingen i 2022”7, Ajourfgringsmélet
indeholder en opdatering/repetition af en lang reekke af de regler og retningslinjer der
vedrgrer entreprengrkgrsel, men benyttes i meget ringe grad, hvilket kan indikere at
branchen i overvejende grad mener at chauffgrerne har de ngdvendige kompetencer.

Til afdeekningen af nichen blev der gennemfgrt interviews med Danske Maskinstationer &
Entreprengrer (DM&E) samt Byggeriets Uddannelser (BAl). DM&E havde ikke nogle
naevneveaerdige tilbagemeldinger fra deres medlemsvirksomheder omkring udaekkede
kompetenceomrader; medlemsvirksomhederne havde efterlyst AMU-mal i forhold til
betjening af slamsugere, men TUR har i 2023 udviklet nye mal til netop at daekke denne
efterspgrgsel. Den eneste kompetencemangel DM&E havde registreret var i forhold til
surring ved maskintransport. BAl havde ikke i deres arbejde med efteruddannelses-
udvalgene pa bygge og anlaeg registreret nogle udakkede behov i forhold til
entreprengrkegrslen.

DM&E, der ogsa omfatter skoventreprengrer, oplyste ydermere at de ikke havde nogle
meldinger pa manglende uddannelsesdakning inden for skoventreprengrnichen.

Ud over ovennaevnte omfattede afdaekningen af nichen interviews med virksomheder
inden for salg og udlejning af entreprengrtrailere med det formal at undersgge om disse
virksomheder havde kundedialoger, der omfattede kompetenceudfordringer mht. at
betjene deres entreprengrtrailere.

7 https://uddannelsesstatistik.dk/Pages/Reports/1801.aspx
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Pa baggrund af ovenstaende konkluderes det at organisationer, efteruddannelsesudvalg og
salg- og udlejningsvirksomheder af entreprengrtrailere ikke havde nogen oplevede mangler
inden for uddannelsesdaekningen ud over surring ved maskintransport.

Til at afdaekke hvorvidt en yderligere uddannelsesdaekning kunne afhjalpe stigningen i
rapporteringerne af uheld med tipleessere blev der gennemfegrt et interview med SCT.

SCT understpttede rapporteringerne omkring ulykker/uheld med tiplasservogne, men
mente pa den anden side, at det ikke er et omrade som AMU kan bidrage vaesentligt med,
da de uheld de har registreret i langt overvejende grad handler om forglemmelser fra
chauffgrens side, og ikke noget der ngdvendigvis kan rettes op pa i AMU; alle chauffgrer
ved at de skal seenke ladet etc., men alligevel sker det at enkelte chauffgrer glemmer dette.
SCT havde ikke nogen rapporteringer om knaekkede ‘stempler’ etc.

SCT fglger deres skadesstatistik i deres HSEQ-system for at monitorere udviklingen netop
med det formal at identificere omrader, hvor yderligere uddannelse/kompetencelgft vil
nedbringe skaderne. Pa baggrund af deres konklusioner af skadesstatistikken i HSEQ-
systemet har de ikke identificeret nogle omrader som de mener vil kunne lgftes/undgas
navneveardigt ved uddannelsesdaekning i AMU, herunder tiplaessere.

Pa denne baggrund er det analysens konklusion at nichen for entreprengrkgrsel ikke
efterlyser mal i AMU der kan understgtte kgrslen yderligere, eller at skadesudviklingen i
branchen kan henfgres til manglende uddannelsesdaekning.

5.8. Catering.

Nichen catering under distributionskgrslen har veeret i vaekst i gennem en arraekke. Pa den
baggrund blev der gennemfgrt interview med en kgrselsleder hos Hgrkram Foodservice for
at undersgge, om det var virksomhedens opfattelse at nichen var tilstraekkelig
uddannelsesdaekket.

Hgrkram har ca. 300 chauffgrer samlet i Danmark, og det vurderes at Dagrofa Logistik, BC
Catering m.fl. har et tilsvarende antal chauffgrer tilknyttet. Det estimeres dermed, at der er
+1.200 chauffgrer der kgrer catering/foodservice i Danmark, og dermed et antal der er
egnet til AMU.

Virksomhederne er underlagt regler fra fgdevarestyrelsen pa en reekke omrader i
forbindelse med levering af produkterne, som f.eks. temperaturen i bilerne, hygiejne osv.
Ud over dette er Hgrkram certificerede under IFS (International Food Standard), hvilket
medfgrer at den enkelte chauffgr arligt skal igennem et laeringsforlgb for at leve op til
standarden omkring procedurer og egenkontrol, og seerligt i forhold til temperaturfglsomt
gods.

Hgrkram har uddannet 12 chauffgrer til at varetage onboardingen af nye chauffgrer, der
alle kommer pa en introuge. De har ogsa lavet nogle forlgb med ZBC og deres
forsikringsselskab med fokus pa nedbringelse af skader og omkostningerne ved disse. Som
mange andre distributionsvirksomheder oplever de en stor udvikling i antallet af skader,
der i hgj grad skyldes fremkommeligheden i trafikken, parkering og udfordringer ved deres
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leveringer til restauranter. Pa den baggrund har de stort fokus pa sikkerhed, arbejdsmiljg
og ergonomi ved |gft og k@rsel med bure i trafikken.

| forhold til kriterierne omkring saerlige kompetencer vedrgrende opbygningen eller godset
mener Hgrkram ikke at dette hgrer under AMU/TURSs ressortomrade, da dette daekkes
enten af Fgdevarestyrelsens regler eller andre certificeringer. Lastbilerne er i det store hele
ens og adskiller sig ikke naevneveerdigt i forhold til andre biler i distributionskgrslen.

| lyset af ovenstaende vurderes det ikke, at der i nichen for catering/foodservice er en
manglende uddannelsesdakning i AMU.

5.8. Transport af fabriksbeton.

Nichen for levering af fabriksbeton i tromlebiler har tidligere rettet henvendelse til TUR for
at ggre opmaerksom p3, at der kunne vaere manglende uddannelsesdaekning inden for
karselstypen. Nichen blev i fgrste fase af dette projekt undersggt i forhold til de opstillede
kriterier ved et interview med Jgrn Glad A/S (JG) der szelger og servicerer betonpumper,
betonkanoner, betonaflaesningsband, blandeanlaeg m.m.

JG anslar at der er 5-600 chauffgrer i Danmark, der er beskaeftiget med at kgre med
fabriksbeton i tromlebiler, hvoraf 90 % af disse biler ogsa har udleeggerband monteret til at
kunne levere betonen. Bilerne uden udlaeggerband bliver primaert brugt til at fgde
betonpumperne.

Ud over betonchauffgrerne omfatter nichen ogsa 80-100 pumpefgrere der betjener de
store pumper, der kan pumpe betonen til de gnskede destinationer pa byggepladser og
lignende, hvor tromlebilerne ikke kan aflaesse direkte.

Det kraever ikke yderligere certifikater at kgre og betjene betontromlerne. KG beskriver at
opbygningen med udleeggerbandet er som at betjene en lille kran med stgtteben m.m., og
at bade virksomheder og chauffgrer efterspgrger et certifikat eller lignende.

Ud over selve betjeningen af opbygningen er betonen ogsa et levende materiale med en
kort levetid. Det er dermed ogsa vigtigt, at chauffgrerne har en viden om betonen og
hvordan den opfgrer sig under forskellige forhold, og hvad den kan behandles med for at
forleenge levetiden, eller at den ikke er i forhold til kundens forventning.

Chauffgrernes opleering i dag foregar ved sidemandsoplzering og ved interne kurser hos
betonfirmaerne.

Den anden gruppe medarbejdere, der er involveret i leveringen af fabriksbetonen, er
pumpefgrerne, der typisk er betonchauffgrer der er videreuddannet til at handtere
maskinerne. Pumpefgrerne opererer nogle meget store maskiner med lang raekkevidde og
store stgtteben, men maskinerne kraever ikke krancertifikat eller lignende. Ud over at
kunne operere pumpen kraever omradet ogsa en stor viden om betonen i forhold til
sammenklumpninger i rgret etc. og for at kunne vurdere kvaliteten. JG beretter at der i
Dansk Betonforening har veeret dialog omkring at oprette et certifikat til pumpefgrerne
som sg@sterorganisationerne i Sverige og Norge har gjort; det er ikke et
myndighedscertifikat, men et ‘internt’ certifikat til at operere maskinerne.
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JG beretter at pumpefgrerne ikke anskuer sig selv som chauffgrer, selvom de nogen gange
ogsa fgrer betontromlerne. Pa trods af at pumperne er lastbilmonterede, er det dermed
ikke kgrselsopgaven der er den vigtigste for pumpechauffgrerne. Saledes falder
pumpefgrerne uden for et af kriterierne for videre undersggelse i denne analyse, ligesom
at antallet af fgrere, der alle har en hgj anciennitet, ikke umiddelbart ggr deres
kompetenceomrade egnet til AMU.

Betonbranchen generelt star for 8 % af verdens CO, udledning, hvilket branchen er meget
bevidste om og hvilket udmgnter sig i et stort fokus pa den grenne omstilling. For
betonchauffgrernes vedkommende betyder dette, at der er et stort fokus pa at fa BEV,
hybrid og andre former for alternative braendstoffer ind i leveringen. | forhold til betonen
arbejdes der meget med genanvendelse af beton, hvilket kan medfgre at chauffgrerne i
hgjere grad skal blive opmaerksomme pa genanvendeligheden af restbeton i tromlerne
(jomfrubeton), eller at ved beton fremstillet af knust beton er der andre hensyn at tage ved
leveringen.

Med hensyn til betonchauffgrerne vurderes det, at deres antal, betjeningen af
opbygningen, godset og indvirkningen af den grenne omstilling kvalificerer nichen til
yderligere undersggelse i del 2 af denne rapport.

5.8. Seertransport.

Det er en stor del af vejgodstransporten der forgar enten under dimensions- eller
seertransportbekendtggrelsen, hvilket betyder at godset enten i omfang og/eller vaegt
ligger over de normale dimensioner og vaegt for transporter; nogle af disse transporter
kraever ikke seerlig tilladelse, mens andre kraever sarlige tilladelser samt fglgebil m.m. Det
er altsa transporter der spander fra betonelementer til byggeri, hvor maks. hgjden pa
lastbilen overskrides til de helt saerlige transporter af meget store elementer til vindmgller,
brofag etc. der kraever transporttilladelse hos vejdirektoratet. Ud over den nationale
transport er der desuden en raekke internationale regler som adskiller sig fra de danske, der
skal tages hgjde for ved international kgrsel, herunder tilladelsessggning til transporten.

Virksomhederne, der er interviewet i forbindelse med dette projekt, anslar at 10 % af de
samlede transporter i Danmark ligger under enten dimensions- eller saertransport-
bekendtggrelsen. | det perspektiv udggr seertransporten en vaesentlig del af den samlede
vejgodstransport og er dermed ikke en niche i denne rapports forstand.

Omradet for saertransport vurderes ogsa veldaekket i AMU; saertransporten er deekket af
FKB 2227 Saertransport, der indeholder en raekke mal rettet seerligt mod saertransport. Der
er 4 mal rettet direkte mod chauffgren i forhold til Blokvognskgrsel, Blokvognskgrsel
omfangsrigt gods, Blokvognskgrsel tungt gods og Ajourfgring for saertransportchauffgrer,
hvor sidstnaevnte kan benyttes som det brancherettede modul i efteruddannelsen. Ud over
disse mal deekker FKBen ogsa det lovpligtige certifikat for fglgebilchauffgrer samt et
suppleringskursus til dette mal.

EUC Lillebzelt er den eneste skole der har godkendelse til FKBen og dermed kan udbyde de
tilknyttede mal; dette kan evt. vaere en barriere for benyttelsen af malene, da det
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geografisk kan vaere en udfordring for chauffgrer i dele af landet, hvor en deltagelse kan
veere sveer.

Malene rettet mod chauffgrerne vurderes ved gennemgang at veere deekkende for bade de
praktiske og teoretiske dele af seertransporten. Ifglge uddannelsesstatistik.dk er brugen af
disse mal meget lille; det 5 dages mal for blokvognskgrsel har haft 85 deltagere i perioden
2018-2022, mens de 2 dages mal for hhv. tungt og omfangsrigt gods har haft 10 og 13
deltagere i samme periode. EUC Lillebeelt beretter, at de opfordrer deres laerlinge til at tage
saerligt blokvognsmodulet som valgfag pa deres uddannelse, og det kan ikke udelukkes at
deltagerne pa de 3 mal alle har deltaget som led i deres uddannelse. Saertransportens del
af den samlede vejgodstransport afspejles dermed ikke i brugen af AMU systemets
muligheder for at erhverve kompetencerne.

Pa trods af at saertransporten ikke kan betegnes som niche i denne analyses optik samt at
omradet ved gennemgang vurderes veldaekket, er der i forbindelse med en raekke
interviews og i desk-researchen fremkommet udsagn m.m. der retter sig mod
sartransporten, og det blev besluttet at samle og viderebringe disse udsagn afslutningsvis i
del 2 af rapporten, med henblik pa at afdeekke eventuelle manglende mal eller lighende til
TURs portefglje af mal til vejgodstransportens uddannelsesdaekning.
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Del 2:

| denne del bliver analysens resultater af de bearbejdede nicheomrader beskrevet og de
identificerede kompetencekrav bliver sammenstillet med de eksisterende AMU-
uddannelser pa omradet. Forslag til revidering og udvikling, pa baggrund af branchens
tilbagemeldinger, prasenteres.
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| de kommende kapitler bliver de i del 1 identificerede nicher, der blev udvalgt til
undersggelse for eventuel manglende uddannelsesdaekning, gennemgaet. Resultaterne af
de kvalitative interviews beskrives, og det vurderes om virksomhedernes oplevede
eventuelle manglende uddannelsesdaekning er daekket af eksisterende AMU-mal. | tilfeelde
af at der opleves en manglende uddannelsesdakning, og den manglende
uddannelsesdaekning er reel i forhold til eksisterende mal, beskrives de afdaekkede
kompetencer som et mal kunne daekke.

Gennemgangen vil fglge de i del 1 definerede kriterier med hensyn til de generelle
chauffgrkompetencer, viden/betjening af opbygningen samt det gods, der transporteres.

6. Transport af biomasse og ABP i tank

Nichen for transport af biomasse og animalske biprodukter til biogasproduktion m.m.
vurderes bredt gennem fgrste del af analysen at veere et omrade i veekst der vil fglge
udviklingen af antallet af biogasanlaeg. Omradet er ydermere pavirket af geopolitiske
faktorer, da saerligt afhangigheden af importeret naturgas i disse ar forsgges mindsket. Det
er derfor naturligt at et land som Danmark, der har en stor landbrugsproduktion af husdyr
og planteprodukter, kombineret med et veludbygget gasnet, ser produktion af biogas pa
biogasanlag som en Igsning pa vores udfordring med forsyning af gas. Der er dermed ogsa
stor politisk opbakning til at understgtte opfgrslen af nye anlaeg og produktionen.
Ambitionen er, at produktionen i de kommende ar som minimum skal fordobles til at
udgere 70 % af Danmarks samlede gasforbrug, og biogasbranchens egne udmeldinger gar i
retning af, at de, med de rette investeringer, vil kunne daekke forbruget 100 % inden for en
overskuelig arraekke.

Pa trods af at biogasanlaeggenes teknologi hele tiden forbedres, er der mere eller mindre
en 1:1 sammenhang mellem mangden af biomasse m.m. der skal transporteres til og fra
anleeggene; der forudses en stigende import samt at de restprodukter, der benyttes, hele
tiden bliver udvidet. Der vil dermed komme en stor stigning i behovet for chauffgrer til
opgaverne samt en udvidelse af den palette af restprodukter, der blandes i anleeggene; en
udvikling der stiller krav til de nye chauffgrer samt eventuelle sikkerhedsfaktorer ved
forskellige restprodukter.

Det seerlige ved nichen er, at der ikke er noget certifikatkrav eller lignende, da omradet ikke
er underlagt ADR for at pabegynde kgrslen; en chauffgr kan komme direkte fra f.eks.
distribution til biomasse uden at have kgrt tank fgr. Der er dermed ikke nogen
opstartsbarriere i nichen ud over virksomhedernes egne krav til erfaring m.m. trods
opbygningens teknologi. Dette underbygger ogsa virksomhedernes tilbagemeldinger om at
der er en udvikling for chauffgrerne, hvor den mindst komplicerede kgrsel er
gylle/biomasse som i hgj grad benyttes som entry level for nye chauffgrer, der sidenhen
kan begynde at kgre med andre produkter.

Hierarkiet i kgrslen med forskellige typer gods til biogassen afspejles ogsa i interviews mht.
til kravene til chauffgrernes kompetencer, hvilket er grunden til opdelingen nedenfor.
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6.1. Kgrselstyper og kompetencekrav.

Det blev afdaekket i de gennemfgrte interviews, at der er forskel pa kompetencekravene alt
efter hvilken type virksomhed chauffgren er tilknyttet og virksomhedens speciale. Der er
forskel pa om den enkelte chauffgr ikke kgrer for en vognmand, men direkte for
biogasvirksomheden; en lang raekke biogasvirksomheder, med Nature Energy som den
stgrste, har selv chauffgrerne ansat og ejer bilerne transporten udfgres i; for disse
chauffgrer er der meget lidt afveksling i gods og karsel. Ud over disse chauffgrer er der en
lang rekke vognmaend, der er underleverandgrer til biogasanlaeggene og som kgrer
vaesentligt mere varieret, og endelig er der vognmaend der har specialiseret sig i transport
af fédevarer og animalske biprodukter til anden produktion, der i kraft af efterspgrgslen
ogsa er begyndt at udfgre megen kegrsel til biogasanlaeggene ud over deres ‘gamle’
kerneforretning.

Bade de indledende interviews og analysen af de kvalitative interviews har underbygget at
denne skelnen mellem chauffgrernes tilknytning afspejler sig i kompetencekravene og
uddannelsesdakningen. De tre typer vil derfor blive behandlet separat nedenfor.

Inden denne gennemgang vil det vaere formalstjenligt at beskrive en raekke
tilbagemeldinger for tankbiltransporten, der er gaet igen i mange interviews fra
nicheafdaekningen af tankomradet generelt og de kvalitative interviews.

6.1.1. Kgrsel med tankbil og AMU.

Det har vaeret en gennemgaende tilbagemelding igennem interviews, at der i AMU ikke
findes muligheder for chauffgrerne for at uddanne sig i kgrsel med tankbil; hvis man vaelger
at uddanne sig til fagleert chauffgr kan man vaelge at specialisere sig som tankchauffgr, men
hvis man valger at uddanne sig til lastbilchauffgr igennem AMU rummer systemet ikke
mange muligheder for at laere at kgre med den saerlige opbygning. Det er szerligt de ikke
ADR-kraevende nicher der udtrykker dette, men virksomhederne der transporterer farligt
gods i tank papeger ogsa, at de skal sidemandsoplaere nye chauffgrer i tankkgrsel og
herunder betjening af opbygningen.

AMU indeholder 2 mal rettet mod tankbiler, der begge ligger under den selvstaendige FKB
2225 Tanktransport som AMU Juul og EUC Lillebzelt er godkendt til at udbyde. Under FKBen
ligger 2 mal; 46903 Tank - forebyggelse af uheld og uheldsbekeempelse og 48628
Ajourfgring for tankbilchauffgrer. Ved omtale af disse muligheder i AMU, hvor 49603 ogsa
indeholder malbeskrivelser omkring korrekt anvendelse af udstyr for at forhindre ulykker,
udtrykker enkelte respondenter en undren over at der findes et ajourfgringskursus, nar der
ikke findes et grundkursus.

En deltager udtrykker i et interview:

“Det er betjeningen af tankbilen de skal lzere. Nar de kommer her sd er det de
mangler betjeningen af tankbilen. Sa seetter man dem ikke lige af sted med svovisyre
eller andet; det kan godt vaere de har ADR-kursus, men det er jo ikke ret meget vaerd
for de laerer jo ingenting om tankbilen og hvilket udstyr de skal have pa; de vigtige
ting leerer de faktisk ikke fordi at de skal farst til at leere hvad sikkerhedsudstyr de skal
have pd, beskyttelse m.m., og man skal til at laere hvordan man hdndterer tankbilen.
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Det ville vaere rart hvis man kunne sende nogen pd skole sa at inden de skulle ud og
kare med en tankbil at de sG havde kendskab til hvad der op og ned pd tankbilen. Det
kunne veere rigtig rart! Og der taenker jeg ogsa pd betjeningen.

Jeg kunne godt taeenke mig at folk leerte at bruge deres sikkerhedsudstyr og
vigtigheden af briller og alt det andet udstyr, og jeg kunne ogsd godt taenke mig de
leerte noget om opbygningen af en tankbil. Det er ogsd med at fa den rigtige
veegtfordeling, hvis der er flere kamre. Den slags ting laerer man jo ikke.” (Medejer)

En af de deltagende virksomheder forklarer ogsa, at en chauffgr den ene dag kan vaere med
til at laesse 95 grader varme kyllingerester fra fgdevareindustrien og fa dage senere skulle
laesse -162 grader kold LBG hos Bigadan, der er begyndt at eksportere LBG til Tyskland.

| et andet interview beskrives det, hvor kraftige nogle af de tankopbygninger de kgrer med
er:

”... i nyere gyllevogne i dag der er der en skvulpplade i det ene store rum. | de zeldste
vi har af dem der er der 2 skvulpplader i hvor man kun har 34 kubik i rumfang. Vi har
jo 39 og nogen har 40-44 kubikker hvor man stadig har en skvulpplade. Vi kan lzesse
17000 liter i minuttet med en af vores nye VM-trailere, det er 2 minutter og 20 sek.
for at laesse en hel tank. | Holstebro der sagde de, at fra de kgrte ind og leessede af og
leessede et nyt laes, det kunne de ggre pd 7 min.

Den type vi k@rer med, den lukker selv en ventil op. | gamle dage var man ikke sé
opmaerksom pa hvordan man fik luften ind og ud, sa der fras raret faktisk; en af
gyllevognene sugede sig simpelthen sammen. Den kan ikke laesse sG hardt at den kan
springe tanken; den kan godt laesse en stor maengde, men ikke sa stort tryk. Men med
vakuum kan du altid fa ting til at krglle sammen; hvis der ikke lukkes luft ind sa
klapper det sammen. ” (Medejer)

De nyere tankvogne har elektronisk styring pa ventilerne pa toppen, men pa de aldre
modeller skal chauffgren op og abne disse ventiler manuelt. | lyset af at de kan laesse med
den hastighed, skal der samtidig fortreenges en masse luft; en gylletank der fyldes pa 2 min
og 20 sek. skal samtidig lukke en tilsvarende mangde luft ud, der kan indeholde gasser,
svampesporer eller andet fra f.eks. afgasset gylle, animalske biprodukter eller hvad tanken
fragtede inden laesning.

Afslutningsvis beskrives det ogsa at tankbilerne kan veaere ustabile hvis indholdet skvulper
rundt under kgrslen. Pa tanke der kan transportere flere produkter er der rum, og her
beskrives vigtigheden af at fylde rummene i sarlige raekkefglge, og saerligt hvis nogle af
rummene er tomme under kgrslen.

Generelt set mener tankbranchen at der er en manglende uddannelsesdaekning pa kgrsel
med tankbil i AMU, hvor kgrsel, betjening af opbygning, teori om fyldning af kamre,
sikkerhed/ vaernemidler ved forskellige godstyper m.m. er indeholdt.
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6.1.2. Gylle/biomassechauffgrer.

Helt centralt i driften af et biogasanlzeg er aftalerne med de omkringliggende landmand
om at afhente deres gylle og levere den afgassede biomasse tilbage til spredning pa
markerne. De chauffgrer, der naesten udelukkende er beskaeftiget med gylletransport
enten som ansat direkte hos biogasselskabet eller udelukkende kgrer gylle som del af en
underleverandgraftale med en vognmand, kgrer sjeeldent mere end 50 km i radius fra
biogasanlaegget, og tiden er en vaesentlig faktor i deres hverdag. Enkelte ture kan veere til
mejerier m.m. for at afhente valle eller lignende, men de ‘rene’ gyllechauffgrer kgrer ikke
med sa mange forskellige godstyper, da den del som oftest handteres af vognmaend.
Nature Energy beretter f.eks. at de benytter underleverandgrer til de andre typer biomasse
som animalske biprodukter, fiskeensilage, mad/industriaffald m.m. Denne méade at fordele
k@rslen pa bakkes op af et mindre biogasanlag, der ogsa selv har chauffgrer ansat til
gylletransporten.

De medvirkende virksomheder finder ikke, nar de igennem sidemandsopleering/interne
kurser har uddannet chauffgren i betjening af opbygning m.m., at gyllekgrslen er szerligt
kompetencekraevende.

Pa de generelle chauffgrkompetencer fremhaver virksomhederne at det, der kan tage tid
for chauffgrerne at laere, er kgrslen pa de sma veje, markkgrslen, kgrsel pa grusveje og
navigering pa gardspladserne. For gyllechauffgrerne er dette det mest kraevende
onboarding-maessigt, da tankvognene ikke skal meget ud i rabatten fgr de laegger sig. Da
bilerne enten kgrer fyldte eller tomme, oplever chauffgrerne ikke sa store udsving i
stabiliteten, og den generelle holdning er at det ikke er en kraevende kgrsel der kraever
seerlige kerekompetencer. Det er dog gennemgaende for alle virksomhederne, at deres
chauffgrer skal have minimum 3 ars kgreerfaring netop pa grund af kgrselsforholdene og
de fulde tanke.

Som beskrevet ovenfor sa efterlyses det generelt, at nye chauffgrer har kendskab til
betjeningen af en tankbil. Virksomhederne beskriver at det tager mellem %-3 dage med
sidemandsoplaring for at kunne beherske opbygningen; for en erfaren chauffgr tager det
ikke leenge at leere det, men det tager lidt leengere tid for mindre erfarne chauffgrer.
Sidemandsoplaeringen indbefatter ogsa kendskab til laesse- og losse-steder. Mange af de
nye gyllevogne er udstyret med en lille kranarm, der benavnes tarn i forhold til
opbygningen, som betjenes med et joystick. Kranarmen lgfter ikke noget og kraever dermed
ikke krancertifikat. Kranarmen kan styres fra fgrerhuset, og ventilerne til udluftning af
tanken ved laes/los styres elektronisk; pa de nyere gyllebiler med tarn forlader chauffgren
ikke fgrerhuset, da alt kan styres derfra. Pa de aldre biler eller dem uden tarn skal
chauffgren ud og handtere slanger m.m. En medejer beskriver i et interview, hvordan
teknologien g@r opgaven lettere og lettere:

“Det er forholdsvis enkelt. | dag g@r vognene selv mange ting, der ggr at man som
chauffar ikke skal ggre en masse ting selv; den kan selv finde ud af hvad der skal Gbne
og i hvilken raekkefglge, sG man ikke gar noget dumt. Vi har vaeret med ind over hos
VM med ting der gar det nemmere, og det er klart, at med sG meget biogas der
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kommer og hvor der kommer sG mange chauffarer ind der ikke har erfaring, sa skal
det ogsd veere nemmere.”

Det som virksomhederne beskriver som det vaesentligste kompetencegap for at arbejde i
nichen som chauffgr, er dermed betjeningen af opbygningen, hvad enten den er med tarn
eller ej; hvis en chauffgr har kert tank f@r og kender til betjeningen af opbygningen, er det
en ret begraenset sidemandsoplaering der er behov for, for at chauffgren kan kgre gylle.

For de rene gyllechauffgrer er der dermed ikke, nar man ser bort fra den generelle
betjening, nogen umiddelbar manglende uddannelsesdaekning i forhold til opbygningen og
chauffgrkompetencerne.

6.1.2.1. Hdandtering af gods og sikkerhed.

Produktet af biogasproduktion er jo netop gas, og en lang raekke af de
sikkerhedsprocedurer, der knytter sig til kgrslen med gylle til biogasanlaegget og den
afgassede biomasse tilbage til landmandene, omhandler bade den gas der er opstaet
naturligt i gylletankene samt de restgasser der er i den afgassede biomasse. Sarligt den
afgassede biomasse indeholder stadig en stor maengde gas, da massen oftest tappes
direkte fra den sidste beholder i anlaegget, hvor gasaftapningen sker. Nar chauffgrerne
fylder tankene pa biogasanlaegget, frigiver biomassen en maengde gas som presses ud af
udluftningsventilerne pa toppen af tankbilen, og som beskrevet ovenfor fortraenger den
indstremmende biomasse en mangde luft og gas, ndr tanken fyldes. Afhaengigt af hvad det
det netop afleessede laes indeholdt, vil partikler og evt. svampesporer kunne spredes til
omradet omkring bilen; sundhedsrisikoen ved udluftningsluften afhaenger af om der er kgrt
ABP, husholdningsaffald, spildevandsslam etc.

Leesningen og losningen af tankene foregar ude i det fri eller, hvis det er under tag, med
kraftig udsugning. Chauffgrerne skal derfor de fleste steder baere gasdetektorer og i nogle
tilfelde malere pa statisk elektricitet. En medvirkende, der ogsa selv kgrer, beskriver det:

“Nogen steder laesser vi af indenfor og nogen steder laesser vi af udenfor. De steder
hvor vi leesser indenfor, der satter de jo gasalarmer op derinde og sG en stor
emheette oppe over som man suger det ud af. Jeg tror at Nature seetter en
sugeslange pd nogen af deres biler; den luft der kommer ud, den suger man ud i det

fri.

Det er mest hvis du laesser et sted som man ikke kender, sa skal man vel vaere
opmeaerksom. Vi gar ikke sG meget ud af det, men det er go gasser der valter ud af
bilen, ndr du lzesser. Der kommer jo 38 kubikmeter luft ud; vi har tit talt om det gar
noget ved folk eller om det ikke gar noget?...Vi har tit talt om det er meerkeligt at der
ikke er nogen regler, for ndr man str omme bagved og taler med nogen kan man
godt lugte, at det kommer henover i vindretningen.” (Medejer og chauffgr)

Den afgassede biomasse er varmebehandlet/pasteuriseret undervejs i processen for ikke at
bringe smitte m.m. ud pa markerne.
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Chauffgrerne skal ogsa veere opmaerksomme pa gasudvikling ved afhentning af gyllen, da
denne lagdeler sig i gylletankene, og der i de nederste lag dannes miljger for anaerob
geering, der udvikler gasser. Gyllen oprgres lige inden afhentning, og der kan dermed ogsa
veere en del gasudvikling i de situationer, og gasudviklingen kan vaere uforudsigelig, da den
er afhaengig af en raekke faktorer sdsom temperatur m.m.

Ud over ovenstaende bekymring i interviewet er der ellers ikke berettet om
sikkerhedsprocedurer m.m. i forbindelse med kgrslen, som chauffgrerne skal tage hensyn
til, ud over gasdetektorer og arbejdstej/varnemidler. | projektets indledende fase oplyste
Nature Energy, at der i forleengelse af Shells opkgb af virksomheden bliver kigget pa en lang
raekke nye sikkerhedsprocedurer. Disse procedurer var ikke officielle ved denne rapports
udformning, sa det er usikkert om denne sammenblanding af biogas- og olie/benzin-
industrien vil danne przaecedens for yderligere sikkerhedsprocedurer for biogasbranchens
chauffgrer.

Ud over gasudviklingen og de store luftmaengder, der tsmmes uf af tanken eller suges ind
ved losning eller lzesning, er et andet aspekt som chauffgrerne skal vaere opmaerksomme
pa, den smitte de kan bringe mellem garde etc. DM&E Agro beskrev at der var kommet
yderligere opmaerksomhed pa smittefaren pa baggrund af spredningen blandt mink under
Covid-19, da de opdagede at smitten var luftbaren og kunne spredes igennem
ventilationsanlaeg. Yderligere papegede DM&E Agro, at der var ekstra opmaerksomhed
grundet at der var svinepest i Tyskland og fugleinfluenza i Danmark. For gyllechauffgrerne
udmenter dette sig i, at der er sarlige raekkefglger de skal besgge gardene i alt efter deres
status, hvor hgjstatus f.eks. er garde, hvor der arbejdes med avisgrise. De interviewede
beskriver at det i langt overvejende grad er en disponentopgave at sikre raekkefglgen af
afhentningssteder i henhold til deres status/smitterisiko, men at der gnskes en
opmaerksomhed hos chauffgrerne omkring smitterisikoen og at de selv kan ggre
opmarksomme pa, hvis der sker fejl i disponeringen og de skal kgre til en hgjstatusgard
efter de har besggt garde af lavere status.

Det kan dermed konkluderes, at de virksomheder der har medvirket anser selve
gyllekgrslen som forholdsvis ukompliceret, og de chauffgrer der udelukkende kgrer gylle
kan oplaeres pa meget kort tid ved sidemandsopleaering, hvis deres kgrekompetencer er i
orden og de kan betjene en tankopbygning. Nar chauffgrerne har laert opmaerksomheden
pa gasserne, og kender gardenes status mhp. at begraense smitte fra gard til gard, er det
ikke de medvirkendes virksomheders opfattelse at der er en manglende
uddannelsesdaekning pa den del af nichen, der udelukkende beskaeftiger sig med
gylletransport. | det gjeblik hvor chauffgrerne skal kgre med animalske restprodukter,
spildevandsslam m.m. er der langt flere hensyn at tage, men som beskrevet er dette oftest
udlagt til vognmaend.

6.1.3. Chauffgrer hos vognmand der kgrer blandede produkter til biogas.
Biogasproducenterne, der er talt med i forbindelse med denne analyse, oplyser alle at de
ikke selv kgrer de andre produkter til biogasproduktionen. De gennemfgrte interviews giver
ogsa et indblik i, at der er en skelnen mellem gyllechauffgrerne og de andre chauffgrer der
kgrer biomasse; gyllechauffgrerne udfgrer en standard transportopgave med et vaesentligt
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tidspres, mens de andre chauffgrer udfgrer en lang reekke forskellige kgrsler med diverse
typer af vegetabilsk eller animalsk gods. En medejer og chauffgr beskriver udviklingen:

”...vi kgrer ogsG meget for slagterierne og det er en stor niche — det er der ingen tvivl
om. Og det bliver kun mere; lige sG snart det er noget man ikke lige ved hvad man
skal bruge det til, s kan det bruges i en biogas — man bruger jo alt i dag kan man
sige.”

Lige sa snart chauffgrerne kgrer animalske biprodukter kgrer de under EU’s
biproduktforordning, der hgrer under Fgdevarestyrelsen og har fokus pa dyresikkerheden,
mens andre produkter kgres under transportforordningen, der hgrer under Miljgstyrelsen
og har fokus pa grundvandet.

Lige sa snart chauffgrerne kgrer under fgdevarestyrelsen er der en hel raekke andre krav til
dem og transporten:

“Hvis du tager inden for f@devarestyrelsen og GMP (red: en standard der muligggr at
vognmanden kan transportere foderprodukter i Holland) sG gdr det jo ud pa at man
skal kunne fglge varen fra jord til bord, sa der noget med at lave log pé alt hvad du
g@r. Du registrerer alt hvad du gar; hvilke produkter du har i tanken, hvordan den er
vasket og rengjort mellem produkterne, og det kreever jo at chauffgren har en
forstdelse for, hvorfor de skal ggre de ting. Det er jo noget der er en mangel og som
de ikke har leert inden de kommer her. Det kan godt vaere du har kgrt tank, men hvis
du har kgrt olie/benzin sG har du ikke indsigt i hvorfor der skal vaere logbgger i hver
trailer m.m. Der er mange ting de skal lzere der! Og sa er der hvad tanke du ma bruge
til hvilke produkter. Det er jo disponenten der skal styre det, men det er altid en fordel
hvis chauffaren har kendskab til det for det er jo ham der har den sidste kontrol.”
(Medejer)

Ovenstaende er citeret fra en vognmand der bl.a. er specialiseret i kgrsel med fgdevarer og
ABP; det er kun en del af ABP der bruges direkte i biogasanlaggene, mens andre kan
videreforarbejdes til enten dyrefoder eller pa anden made indga i fgdevarer i bearbejdet
form. Felles for ABP er dog, at transportgren skal vaere godkendt til at transportere de
forskellige kategorier, og det kraever et handelsdokument at transportere dem.

Pa baggrund af afdaekningen og interviews kan der, nar der kigges ud over de punkter der
vedrgrer biproduktforordningen, konstateres en forskel i krav til ovenfor citerede
vognmand og de vognmaend, der udelukkende kgrer ABP til biogas.

For vognmanden, der har specialiseret sig i transport af fgdevarer i tank og som ogsa
transporterer ABP, der fortrinsvis skal viderebearbejdes, men lejlighedsvis ogsa kegrer til
biogasanlaeg, er der store krav til dokumentation af tankene; der skal fgres diverse
logbgger, og renggringen af tankene skal dokumenteres for at sikre fgdevaresikkerheden.
Der er endnu skrappere regler til fédevarer end ABP, men hvis tankene benyttes til
forskellige materialer, er logbgger og renggringsdokumentation essentielt for forretningen,
og som citatet ovenfor beskriver, er der krav om at chauffgren har kendskab til disse regler
og procedurer.
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For den anden medvirkende vognmand, der udelukkende kgrer ABP m.m. til biogasanlzeg,
er der ikke den store forskel pa at kgre for et slagteri eller gylle. Han beskriver forskellen pa
at kgre ABP og anden biomasse:

“Der er faktisk ikke nogen forskel. Hvis man gdr ind og laeser fragtbrevene pa det der,
for vi havde en sikkerhedsmand til at kigge pad det; der er ikke noget at tage hensyn
til, sd det er bare at kgre det. Umiddelbart er der ikke nogen restriktioner pG nogen
mdder; det er ikke en ting man har taenkt pG der skulle vaere noget ekstra i.”
(medejer/chauffegr)

Det centrale for disse vognmaend og som de har et gnske om at deres chauffgrer er med til
at handhaeve, er at sikre at rester af disse produkter ikke kommer ud til landmandene igen
med den afgassede biomasse. De sikrer derfor at deres tanke, der enten har kgrt madaffald
fra husholdninger m.m. eller blod fra slagterierne, ikke bruges til at fragte afgasset
biomasse tilbage fgr de har afhentet et laes gylle for at skylle tanken; pa den made sikrer de
at plastik fra det kvaernede madaffald eller rester fra ABP ikke spredes pa markerne.
Vognmanden papeger, at det altovervejende er en disponentopgave, men forventer at
chauffgren skal medvirke til at sikre at de ikke f.eks. sendes direkte til en hgjstatus-
svinefarm efter at have fragtet blod fra et slagteri. Ud over dette skal chauffgren vaere
opmaerksom p3, safremt det er lidt laengere ture de er p3, at rester af afgasset biomasse
eller andet i tanken kan starte en gaering, hvis det blandes med andet materiale:

”... mange af de biomasser man kender i dag — en ting er gylle, for det kender man til
hvor farligt det er — der er nogen steder hvor det er blandet sammen, og hvad sker
der ndr det bliver blandet. Dem vi kgrer gylle ind og ud med, dem henter vi ogsG med
pd havnen og henter de andre ting; hvad sker der nar man blander de ting? Den
proces man seetter i gang inde i biomassen i anleegget, den kan du jo godt risikere at
seette i gang ude pad landevejen. Vi har prgvet at kare husstandsaffald engang med
noget gylle oveni hvor det kogte inden vi ndede frem med det. Det kan godt vaere at
folk lzerer lidt om hvad der kan ske ved man gar tingene; det var tredje laes han kgrte
og tanken har vaeret ren, men den gaering der har veeret i biomassen har veaeret sé
kraftig, Vi flyttede det faktisk kun i en time inden det gik galt. Det er nok det man skal
forklare chauffgrerne, at der er altsa en fare ved at kgre med tingene.”
(medejer/chauffgr)

Ovenstaende citat illustrerer forskellen pa kgrslen for 'gyllechauffgren’ og
’biomassechauffgren’; gyllechauffgren kgrer i pendulfart mellem garde og biogasanlaeg,
mens biomassechauffgren ogsa kerer gylle, men ogsa afhenter ABP,
husholdningsmadaffald, rester fra HVO-produktion, fiskeensilage etc. pa mange forskellige
typer afhentningssteder sdsom havne, slagterier, renovationsanlag osv. Disse chauffgrer
skal derfor have mere kgreerfaring for at kunne bega sig de naevnte steder samt have en
stgrre indsigt i hvad de laesser i tanken, hvordan den renses og vaere opmaerksomme pa
farer ved sammenblanding i tanken.

Disse kompetencer skal chauffgren hos fgdevaretransportgren ogsa have, men ud over
dette skal chauffgren have indsigt i kgrsel med produkterne over lzengere afstande, da der
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foregar en stor mangde import/eksport af disse produkter; vognmanden beskriver
hvordan de kan kgre et lees kategori 3 ABP til Spanien til videre forarbejdning og tage et laes
kategori 2 med hjem til biogasproduktion. Vognmanden har derfor et krav til sine
chauffgrer:

“Han skal vide hvad kategori han har pa; om det er en 1, 2 eller 3 eller mdske en
vegetabilsk, da der ogsd er mange produkter der er vegetabilske, og sd er der jo ikke
nogen kategori. | vores forretning skal han vide at han skal udfylde sin logbog, sd
man kan se hvad bilen har kgrt sidst og hvordan den er vasket, og han skal vide at
hvis det er animalsk — altsa kat. 1, 2 eller 3 — eller fodevarer sG skal der vaere
handelsdokumenter pd produktet.”

Analysen har dermed afdeekket, at der inden for tanktransport af bioprodukter er en
stigende kompleksitet alt efter chauffgrens tilknytning og k@rselstype. Den laveste
kompleksitet ligger hos gyllechauffgren, som ogsa beskrives som entry level af en
respondent, efterfulgt af vognmandschauffgren, der kgrer en raekke forskellige biomasser,
og til fedevarechauffgren, der bade kgrer internationalt og nationalt med bade fgdevarer
og ABP, hvoraf en del er til biogasproduktion. Den forngdne viden om betjeningen af
opbygningen er ens blandt de 3 typer chauffgrer, og der er en mindre forskel pa
kerekravene til chauffgrerne; gyllechauffgren skal have gode kgreegenskaber pa sma veje
og lgse underlag, biomassechauffgren skal ud over gyllechauffgrens kompetencer kunne
afhente laes pa en raekke forskellige lokationer, og fedevarechauffgren skal ogsa kunne
kgre internationalt.

Den store forskel pa de 3 typer chauffgrer er den viden om det gods de transporterer og de
myndighedskrav der fglger med godstypen alt efter chauffgrtypen.

6.2. Uddannelsesdaekning i AMU.

Ovenstaende sammenfatning af afdeekningen af biomassechauffgr-nichen har resulteret i
fglgende i forhold til uddannelsesdakningen:

Almene chauffarkompetencer.

Udgangspunktet i de opstillede kriterier for afdeekningen af nichen pa de almene
chauffgrkompetencer var, at nichen kreevede kompetencer ud over de generelle
kompetencer i AMU. Pa baggrund af afdaekningen er det seerligt kgrslen pa sma veje, lgse
underlag og mangvrering pa mindre gardspladser med de store gylletankvogne, der stiller
krav til chauffgrernes kgreegenskaber.

Det vurderes ikke at disse kgreegenskaber ligger veesentligt ud over de kgrekompetencer i
kombination med erhvervsmaessig kgreerfaring en chauffgr kan opna igennem AMU.

FKB 2280 Vejgodstransport har en raekke mal tilknyttet som omhandler kgreteknik for
erhvervschauffgrer, mangvrering m.m., der vurderes at kunne give chauffgrerne de
forngdne kompetencer.

Virksomhederne naevner dog et punkt i forhold til kgrekompetencer med en tankbil og den
vaegtfordeling den har ved forskellige fyldningsgrader. Denne kgrekompetence er ikke kun
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henfgrbar til omradet for kgrsel med biomasse i tank, men haenger sammen med den
generelle tilbagemelding naevnt fgrst i dette kapitel om en manglende
uddannelsesdaekning i forhold til opbygning og betjening af en tankbil.

Opbygningen.

Det er allerede naevnt at et bredt udsnit af de virksomheder der beskaeftiger sig med
diverse former for tankbiltransport har papeget, at der er en manglende
uddannelsesdaekning i AMU i forhold til betjening og opbygning af tankbiler generelt.
Respondenternes input til generelle tankkompetencer er der redegjort for i kapitel 6.1.1.
ovenfor.

| forhold til nichen kgrsel med biomasse er det de medvirkendes virksomheders oplevelse,
at det er den generelle tankbetjening der tager mest tid i sidemandsoplaeringen. For en
erfaren tankchauffgr tager oplaeringen til at ggre gylle m.m. kort tid og er ikke noget der
efterspgrges i AMU. For de biler der kgrer med tarn og dermed skal handtere den lille
’kranarm’ med joystick er det erfaringen, at denne oplaring foregar hurtigt og ikke opleves
som et omrade med manglende uddannelsesdaekning i AMU.

Gods

Det vurderes at en vasentlig del af de tankchauffgrer, der ikke er beskaeftiget med at kgre
farligt gods i tank under ADR, har bergring med transport af biomasse, hvad enten det er i
forbindelse med transport af fedevarer eller transport i forbindelse med biogasproduktion,
og der forventes en naesten fordobling af kgrslen de kommende ar i takt med udbygningen
af biogasanlag. En del af denne transport vil ogsa forega internationalt, da
biogasambitionen i Danmark vil kraeve import af biomasse ogsa.

Da disse transporter kan udfgres uden at chauffgren har ADR bevis, men hvor der er en
reekke andre hensyn og lovgivning der pavirker omradet, kan der konstateres en
manglende uddannelsesdaekning pa en raekke omrader. Denne rapport har afdaekket at det
vil vaere formalstjenligt — safremt chauffgren har viden om opbygning og betjening af tank -
at en biomassechauffgr har viden om fglgende:

e Processeni et biogasanlaeg og i hvilke dele af kgrselsprocessen der skal udvises
agtpagivenhed over for gas, smitte m.m.

e Brug af vaernemidler og detektorer.

e Godstypernes indvirkning pa egen sundhed, da f.eks. kgrsel med spildevandsslam
kraever hepatitis vaccination og lign.

e Kategoriseringen af ABP samt de handelsdokumenter og tilladelser kgrslen kraever.

e Krav til renggring af tanke i henhold til lovgivning.

e Typer af biomasse og potentielle farer ved sammenblanding.

e Lovgivningen under Fgdevarestyrelsen og Miljgstyrelsen, der omhandler
transporterne, samt EUs Biproduktforordning.

e Potentielle smitterisici fra besaetning til besaetning og procedurer til nedbringelse
af dette.

e Procedurer til at sikre at den afgassede biomasse ikke indeholder
uhensigtsmaessigheder der spredes pa markerne.
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Det vurderes at ovenstaende i kombination med "tankvognsteori’ og et ADR-bevis vil give
nye tankchauffgrer en praktisk og teoretisk ballast til, med et minimum af
sidemandsoplaring, at udfgre hovedparten af tankkgrslen — en kgrselstype der forudsiges
at vaekste med over 5 % globalt om &ret® i de kommende 4r, og i Danmark endnu mere qua
vores grgnne omstilling af gasproduktionen.

En af respondenterne opsummerer nichens potentiale som afslutning pa dette kapitel:

”De griner lidt af mig pd teknisk skole, og der er ogsa nogen af mine folk der griner af
mig, men jeg synes det er et sted hvor der er en stor kundegruppe; det er
tanktransport af bioprodukter.” (Medejer)

8. Fabriksbetonchauffgr.

Interessenter i fabriksbetonbranchen har i de seneste ar har tilkendegivet et
uddannelsesbehov for chauffgrerne; Dansk Beton oplyser at det i ferste omgang var gnsket
om muligheden for at kunne blive fagleert betonchauffgr der blev undersggt. Behovet for
uddannelse til betonchauffgrerne blev yderligere understgttet af en ny Dansk Standard i
2021 hvor der i annex U blev beskrevet en lang rakke jobfunktioner inden for fremstilling
af fabriksbeton og deres kompetencekrav. Omradet for leveringen af beton er naevnt i
dette annex, men ikke med nogle direkte krav til chauffgrerne; det ggede
kompetencefokus i standarden medfgrte at chauffgrernes kompetencer og
uddannelsesmuligheder kom i fokus. Afklaringen af nicheomradet understgttede, at der var
en manglende uddannelsesdaekning i nichen der gav anledning til at undersgge nichen
yderligere i denne rapport. Nedenfor beskrives analysens afdaekning af kompetencerne.

Omradet for fabriksbeton er szerligt i vejgodstransport i og med der transporteres et
levende produkt med begraenset holdbarhed i seerlige biler; omradet er ogsa fritaget fra
kere/hviletid, da det kun kgrer OUT (med mindre de skal pa vaerksted eller andet). Der er
83 betonveerker i Danmark og chauffgrerne kgrer maks. 100 km fra vaerket for at leesse af
pga. produktets levetid.

Det er blandemesteren pa betonvaerkerne der har ansvaret for betonen, og nar den er
feerdigblandet tikker uret for at fa den afleveret. Det er blandemesterens ansvar at
kommunikere til chauffgren, hvilken type beton chauffgren fragter, da det kan have
betydning for betontromlens rotation under kgrslen; ved nogle typer beton skal den ikke
dreje, mens resten kraever en rolig rotation under kgrslen, og en for hurtig rotation kan
afblande betonen under transporten. Virksomhederne beskriver, at trods at det er
blandemesterens ansvar, sa er der behov for at chauffgren har indsigt i
transportprocedurerne for den enkelte type beton som et dobbelttjek, safremt
blandemesteren ikke far kommunikeret betontypen til chauffgren.

Virksomhederne har ikke en oplevelse af at selve kgrslen med betonen volder chauffgrerne
udfordringer eller kraever kompetencer ud over normalen for chauffgren; chauffgren skal

8 https://www.tip-group.com/da-dk/vidensartikler/hvad-du-ikke-vidste-om-tip-og-tankvogne
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dog vaere opmaerksom pa at pa grund af tromlens rotation er der uligevaegt i bilen, der kan
2ndre sig med rotationshastigheden.

Tommelfingerreglen for betonen er, at den skal vaere leveret inden 90 minutter. Betonen
har lengere levetid, men der skal ogsa veere tid til at levere den. Betonens levetid andrer
sig med temperaturen pa betonen. Blandemesteren oplyser ved laesning blandingens
temperatur, og chauffgren har en tabel i bilen der oplyser levetid i forhold til temperatur;
betonens levetid forkortes med temperaturen, og de 90 min er ved 20 grader. At
chauffgren har indsigt i denne del at betonens ’liv’ er vigtig, da en betonchauffgr kan blive
fanget i en trafikkg eller lignende og skal dermed kunne vaere med til at vurdere, om det er
realistisk at nad at levere betonen ud fra de faktorer der indvirker pa den. De har mulighed
for at tilsaette noget undervejs, der forlenger levetiden, men de ma ikke ggre dette uden at
have tilladelse fra blandemester/laboratoriet pa veerket. Hvis betonen vurderes ikke at
kunne leveres i dens levetid, skal chauffgren vende om og betonen bliver kasseret; der er
bade erstatningskrav fra kunden, hvis betonen ikke er i orden ved levering/stgbning eller
den seetter sig i tromlen, hvilket ogsa medfgrer en stor udgift for veerket, der er arsagen til
at de skal vende om.

Betonvirksomhederne fremhaever, at et vaesentligt traek ved en god betonchauffgr er, at
vedkommende er rolig og omgaengelig. Chauffgren ma ikke stresse under kgrslen, da uheld
- eller endnu veerre - hvis bilen laegger sig pa siden kan resultere i at tromlen gdeleegges af
stgrknet beton.

At betonvirksomhederne leder efter et personlighedstraak som omgaengelighed hanger
sammen med at chauffgrerne altid leverer betonen, mens kunden er der. Chauffgren har
derfor altid en dialog med kunden om leveringsopgaven og er til stede under hele
leveringen. Chauffgren skal derfor have gje for og kompetencer for kundeservice.
Virksomhederne beretter at det sker at betonen ikke er i overensstemmelse med kundens
forventning, og det forventes derfor at chauffgren er i stand til at tage den dialog med
kunden pa pladsen; efter at betonen er blevet rgrt op ved at gge rotationen pa tromlen ved
ankomst til pladsen, ma chauffgren ikke ggre noget ved den uden at tale med laboratoriet
f@rst. Der er en raekke tilsaetningsstoffer der kan tilsaettes betonen for at ggre den tyndere
m.m. Denne dialog med kunden fordrer, at chauffgren bevarer ro og overskud i
situationen. Som en virksomhed fortzeller:

... her kommer det jo ind at en god betonchauffar er rolig. Hvis der er noget han ikke
kan takle i situationen, sG ma han jo ringe hjem sd vi kan tage os af det og i forhold til
at hvis der skal puttes noget superplastificering i den for at ggre den lidt mere tynd,
sd er det altid efter aftale med kontoret. Det er noget kemi der kan ggre betonen
mere blgd uden at tilsaette vand. S bliver den den konsistens de gerne vil have, men
det skal aftales med laboranten hvor meget chauffgren ma putte i osv. da det skal
veere ngjagtigt.” (Direktgr)

Chauffgren skal ogsa have en vis indsigt i stebning med beton for at kunne vurdere om den
aktuelle stgbning er god nok. Virksomhederne fortzeller, at chauffgrerne forventes at have
en vis viden om hvordan stgbning foregar, og at de forventes at veere i stand til at vejlede
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kunden til en vis grad. Hvis chauffgren finder at stgbningen vil blive fejlbehaftet ud fra
hans erfaring, kan han tage en dialog med kunden om dette, men det er yderst vigtigt at
han overleverer dette ved hjemkost til vaerket i forhold til en efterfglgende reklamation,
hvis kunden insisterer pa at gennemfgre stgbningen. Men som en af virksomhederne
forklarer, sa er dette ogsa en balancegang for chauffgren, sa det ikke bliver
ansvarspadragende for virksomheden:

“Det er en balancegang og de skal jo sige hvis det ikke duer; de kommer jo med et
levende produkt. Nar de kommer med betonen, sd skal de have forstand pa det
levende produkt, men sa skal de forsgge at vejlede kunden, men det er udfordrende;
hvis de begynder at vejlede for meget og der gdr noget galt, sG siger kunden jo bare
det var vores skyld. Det er balance, hvor vi gerne vil have dem til at sige stop eller ‘det
duer ikke’, men hvis de ggr det sa vil kunden sige at det var vores chauffar der sagde
det. Sa det er en balancegang med at vi vil have dem uddannet til eller forklaret dem,
at de selvfalgelig skal holde gje med at der er styr pd det, men de skal ogsa passe pa
de ikke gdr ind og tager over... vi har ogsd en regel om at hvis det er noget grelt, sG er
det blandemesteren pa fabrikken der tager snakken. Der er nogen kunder der elsker
hvis de gar ind i det, men sa er vi tilbage ved at de skal vaere omgaengelige og have
forstand pd det.” (Salgschef)

Chauffgrerne skal altsa kunne handtere situationer pa pladsen, hvor de skal kunne vejlede
kunden til et vist punkt i forhold til bade stgbning og beton, og der fremhaver
virksomhederne at chauffgrerne skal have kompetencer inden for kundeservice,
konflikthandtering og betonteknologi.

Nar chauffgren er klar til at laesse af skal han have viden om hvilken beton han leverer, da
der er forskel pa hvad han leverer til kunden:

“Hvis du kgrer med noget meget tgr beton og skal ud og levere til noget kantsten, s

nytter det ikke noget at du saetter fuld gas pd kanonen for sG kommer der ikke noget

ud; man skal bare laesse lige sa stille af, sG kommer det nemmere ud. Men hvis det er
flydebeton sG kommer det jo meget hurtigere ud og der mé man ikke kgre for staerkt,
for s@ overlzesser du jo tingene. SG man skal lige finde en balance i det, og det er ogsa
noget de skal lzere.” (Direktgr)

Selve tromlen er ifglge interviews nem at handtere, da den laesser af nar den drejer den
ene vej og losser nar den kgrer den anden; i citatet ovenfor skal chauffgren have erfaring i
sammenhangen mellem losserotation og betontypen for at sikre det rigtige flow i
stgbningen.

For at sikre at losningen foregar hvor kravet om beton er, er de fleste tromlebiler udstyret
med udlaeggerband. Hvis udlaeggerbandet ikke kan na eller stgbningen sker i hgjden, skal
der benyttes en pumpebil ogsa for at flytte betonen til den gnskede position. Selve
handteringen af udleeggerbandet kraever i henhold til virksomhederne et
kompetenceniveau svarende til en lille kran, hvilket der ogsa er krav om i f.eks. Unicon om
at chauffgrerne har. Udlaeggerbandet kan ikke Igfte noget og er dermed ikke
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certifikatkraevende, men betjeningen af bandet, stgtteben m.m. svarer ifglge
virksomhederne til betjeningen af en lille kran.

Der er krav hos nogle af virksomhederne om at chauffgren selv skal kunne vedligeholde og
reparere udleeggerbandet, da slanger og tromler bliver slidt. Der er dog ogsa en erkendelse
af, at bandets opbygning varierer fra fabrikat til fabrikat, hvilket g@r det sveert at lave en
generel undervisning i en type band, men at en forstaelse for bandets opbygning i
kombination med sidemandsoplaring giver chauffgrerne den forngdne indsigt til at lzere at
vedligeholde bandet.

Betonbranchen har et meget stort fokus pa at udvikle nye ‘grgnne’ betontyper og at
genanvende enten den beton, der er til rest i tromlen til enten at stgbe betonelementer
(hvis virksomheden ogsa beskeaftiger sig med det), eller at resten kan genanvendes som
det der kaldes jomfrubeton. Der er derfor et stigende krav om at chauffgren er
opmarksom pa de rester, han har i tromlen, i forhold til genanvendelse og at sikre at stgrre
restpartier stadig er levedygtige ved returnering til betonveerket eller et sted, der kan
udnytte den overskydende beton. Chauffgren skal derfor vaere opmaerksom pa betontypen
og genanvendeligheden af denne, og evt. kontakte laboratoriet for at konferere med dem
om tilseetninger, der kan sikre levetiden pa betonen i transporten til genanvendelsesstedet.

Ud fra ovenstaende 'arbejdsbeskrivelse’ af en betonchauffgr har de medvirkende
virksomheder fremhaevet nedenstaende kompetencer i henhold til denne rapports
nichekriterier; chauffgrkompetencer, opbygning og viden om gods:

Almene chauffarkompetencer.

Alle 3 virksomheder der har medvirket i de kvalitative interviews har understreget at selve
karslen med betonen er den mindste del af jobbet, og at de ikke finder det kraever nogle
kompetencer ud over det almene niveau i branchen. De efterlyser alle erfarne chauffgrer,
men finder ikke at k@rslen kraever nogen navnevaerdig oplaering ved ansaettelse.

2 af virksomhederne naevner at chauffgrerne skal vaere opmaerksomme pa skiltning m.m.
pa byggepladser og lignende steder som de maske ikke er vant til, hvis de kommer fra et
andet kgrselsomrade. De samme 2 naevner begge 2 at de gerne sa muligheden for at traene
glatbane og bakkgrsel med tromlebilerne; det er saerligt, hvis tromlen roterer med laes p3,
den ujeevne vaegtfordeling i tromlen de har fokus pa i forhold til glatbanen. Gode
kompetencer i forhold til bakkgrsel haenger sammen med at bilerne tsmmer tromlen i
bagenden og at bilerne dermed oftest skal ind med bagenden fgrst pa byggepladser eller
lignende, hvor underlaget kan vaere ujavnt, pladsen kan vaere trang og der kan vaere
mange forhindringer.

Hvis man tager de personlige kompetencer som en del af de almene chauffgrkompetencer
fremhaever alle virksomhederne, at chauffgren skal vaere rolig af natur og have
kompetencer inden for kundeservice og konflikthdndtering.

Glatbane/kgreteknik er uddannelsesdaekket i AMU, og flere udbydere tilbyder glatbane
som en del af deres EU-efteruddannelse. Kundeservice og konflikthandtering er ligeledes
uddannelsesdakket i AMU, og begge mal er tilknyttet FKB 2280 Vejgodstransport og kan
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dermed tilbydes af alle transportskoler, der er godkendt til at udbyde k@rekort til lastbil i
AMU. Begge mal har dog ikke FKB 2280 som moder-FKB, da de hovedsageligt er rettet mod
den erhvervsmaessige persontransport. Dette kan i nogle tilfeelde ggre dele af
undervisningen pa abne hold irrelevante for betonchauffgrens behov, men AMU kan ogsa
benyttes til virksomhedstilpassede forlgb, hvor skolerne indgar aftale med en skole om
forlgbet og i hvilken grad undervisningen skal malrettes virksomhedens krav og gnsker;
dette er ogsa muligt ved kgreteknik og/eller glatbane, og virksomheden kan aftale med
virksomheden at glatbane/kgreteknik kan udfgres i deres kgretgjer.

Betonchauffgrerne kgrer kun OUT under kgre/hviletid, og det er kun i de tilfeelde at
chauffgren skal f.eks. kgre tromlebilen pa vaerksted eller lignende, at de skal kgre under
kere/hviletid. Virksomhederne ser dette som et opmarksomhedspunkt at huske
chauffgrerne pa, og seerligt de chauffgrer der ogsa kgrer betonelementer med almindelig
lastbil, safremt virksomheden ogsa producerer disse ved siden af fabriksbetonen. Det
opleves dog ikke som en udfordring, der kan understgttes af uddannelse, men som et
opmaerksomhedspunkt i forhold til chauffgrerne.

Inden for virksomhedernes krav og gnsker til betonchauffgrernes almene
chauffgrkompetencer er der ikke konstateret manglende uddannelsesdaekning i AMU.

Opbygningen.
De kompetencer det kraever at betjene opbygningen pa tromlebilerne kan med fordel deles
op i betjening af hhv. tromle og udlaeggerband.

Betjening af tromlen er i respondenternes erfaring forholdsvis simpel og kraever et
minimum af sidemandsoplaering; betjeningen af tromlen i forhold til rotation af tromlen
under kgrsel hgrer til den viden om betonteknologi, som virksomhederne efterlyser at
chauffgrerne har, og behandles nedenfor. Betjeningen af tromlen er derfor ikke et omrade
som virksomhederne savner uddannelsesdakning pa, men der er visse
vedligeholdelsesprocedurer pa tromle og udlaeggerband som det ses formalstjenligt at
chauffgrerne har. En direktgr udtaler om betjeningen af en tromlebil med udlaeggerband:

“Det er egentlig de samme ting som man tager hgjde for pa en kranuddannelse, og
sd er der de vedligeholdelsesting pG en betonbil som de egentlig selv stdr for, og det
tror jeg 0ogsd de g@r hos de andre; de smdting der skal skiftes primeert pa
udlaeggerbdndet og sa er der selvfglgelig tromlen ogsd, men det giver vel sig selv. Ndr
du karer den ene vej sd laesser den ind, og ndr du k@rer den anden vej sa laesser den
af. Det er mere det med at holde gje med, at det man karer med er smurt og
vedligeholdt pd en god made, sG man ikke far nedbrud; man tjekker slanger, man
tjekker at det er blevet smurt og man tjekker om der er nogen ruller m.m. der ikke
duer og om gummibdndet kgrer ordentligt. Det er egentlig sadan nogle ting og
selvfglgelig ogsa at den er intakt med diverse maerker og skiltninger, lys osv. Hvis der
er gdet en paere skal de ogsa gerne selv skifte den.”

Sammenligningen med at betjene en kran gar igen i alle interviews, og Unicon beskriver at
de har det som krav at chauffgren har et lille krancertifikat; hvis chauffgren ikke har et
sadan, sgrger virksomheden for at de erhverver det. Som tidligere naevnt kreever
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betjeningen af udlaeggerbandet ikke et certifikat, men virksomhederne finder at et
krancertifikat er daekkende til betjeningen. Hvis en ny chauffgr ikke har krancertifikat ved
opstarten forklarer flere, at de traener chauffgren i bandet ved at fylde en tromle med grus,
tegne en streg pa jorden og lade chauffgren traeene med at udleegge ens lag af grus pa
stregen. En respondent beskriver, at nar de nye chauffgrer har prgvet dette en times tid
feler de sig rustet til at komme ud og kgre.

Der er dermed ikke fundet en oplevet manglende uddannelsesdakning i forhold til
opbygningen hos virksomhederne; de klarer oplaering i udlaeggerbandet ved nogle
praktiske gvelser pa en plads, og brugen af stgtteben m.m. kan erhverves ved et
krancertifikat. Pa vedligeholdelsesdelen af bandet kan virksomhederne dog se en fordel i at
chauffgrerne kan tilegne sig generel viden f.eks. pa AMU:

”De skal forstd mekanikken i det. Men det er der det bliver sveert, for jeg har jo
forskellige slags og det de vokser op med er det de synes er bedst. Sa det er jo ikke
sddan, at man kan tage pd AMU-kursus og lzere at kgre med bdnd, fordi bilerne
mdske er udstyret med en anden type bdnd, ndr du kommer hjem. Men forstdelsen
for hvordan det fungerer og at der er ruller pG dem, og hvis de ved noget om
reparation og vedligeholdelse sa de kan skifte dem selv — sa er det skgnt!” (Salgschef)

Behovet for en uddannelsesdaekning i AMU i forhold til udlaeggerband understreges ogsa af
at der tidligere var et mal 44810 Betjening af betonpumpe og udleeggerband hvis
gyldighedsperiode udlgb i 2013 og er ikke fornyet/erstattet siden.

Med henblik pa formalet med denne rapport kan der ikke konstateres en udpraeget
manglende uddannelsesdaekning pa opbygning/udlaeggerband. Virksomhederne finder det
dog formalstjenligt, at de har en viden om opbygning af band m.m., som med fordel vil
kunne indga i et mal om betonteknologi for chauffgrer.

Viden om gods.

Den viden om beton betonvirksomhederne efterlyser hos chauffgrerne, omtaler de som
betonteknologi, og deres indsigt i betonteknologien hanger i nogen grad sammen med
betjening af tromlen og med kgrslen:

“Med tromlen har det ogsad lidt at ggre med betonteknologi, for det er ikke ligegyldigt
hvordan man kgrer med den tromle ud af vejen; om man kagrer steerkt med den eller
langsomt. Man ma helst ikke kare staerkt med tromlen nér man transporterer det
over leengere afstande, for sG kan man afblande betonen. Sa den skal bare bevaege
sig mere eller mindre ndr man kgrer, og sa skal man ragre betonen op nGgr man
kommer ud pd byggepladsen ved at saette fart pd tromlen, og sé er det farst der man
kan laesse af... ndr han far at vide hvad han karer med, sd skal han jo egentlig vide
hvordan han skal behandle betonen undervejs og hvordan den skal lzesses af.”
(Direktgr)

Som beskrevet ovenfor sa er der forskel pa, hvilken rotation der skal veere pa tromlen og
den type beton der fragtes; pa trods af at det er blandemesteren/betonvarket der skal
sikre, at chauffgren har de ngdvendige oplysninger i forhold til kgrslen, erkender de at
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denne overlevering nogle gange glipper, og at det dermed er vigtigt for chauffgren at have
den forngdne viden om betonteknologi for at sikre levedygtigheden af betonen under
transporten. Fra det gjeblik chauffgren forlader vaerket har han ansvaret for betonen, og
forskellige situationer der kan ske undervejs fordrer, at chauffgren har den forngdne
indsigt i betonteknologi.

Virksomhederne beskriver, at nar chauffgren ankommer til stgbepladsen, sa er det
forventningen at chauffgren har viden om stgbeteknik i forhold til den betontype han
fragter: Chauffgren skal til et vist punkt kunne radgive modtageren i forhold til den aktuelle
stgbeopgave og vurdere om konsistensen pa betonen er velegnet til opgaven.

Chauffgren skal ogsa kunne indga i dialog med kunden, safremt betonen ikke lever op til
den forventede kvalitet/konsistens, samt vare bevidst om hvornar
laboratorium/blandemester skal inddrages i dialogen; chauffgren skal vaere bevidst om at
det kan vaere ansvarspadragende for betonvirksomheden at indga i radgivningen, og at
chauffgren skal rapportere til veerket, safremt en radgivning i forhold til stgbningen ikke
bliver efterfulgt for at det kan dokumenteres at virksomheden havde indsigelser mod
stgbeteknikken ved evt. fejl og mangler.

Safremt konsistens eller lign. pa betonen skal aendres i henhold til kundes krav eller pga.
ydre pavirkninger af laesset, skal chauffgren have indsigt i de tilsaetningsstoffer, der kan
tilszettes, og i dialog/samarbejde med laboratoriet tilszette tilseetningsstofferne.

Chauffgren skal derfor i hele leveringsfasen, fra at han har forladt vaerket, kunne vurdere
og radgive om betonen og den stgbning der skal foretages, og det er den indsigt og viden
om betonteknologi som virksomhederne efterspgger chauffgrerne vil have mulighed for at
kunne opna igennem AMU.

Alle de 3 interviewede betonvirksomheder, der repraesenterer 60 ud af de 83 betonveaerker
i Danmark, er bevidste om at der findes et 5-dages mal i AMU der omhandler
betonteknologi; 48299 Betonteknologi der hgrer under FKB 2214 Industriel fremstilling af
betonvarer/elementer under BAls ressortomrade. Malet er dog ikke rettet mod chauffgrer,
og malets malgruppebeskrivelser er:

Kurset er udviklet til medarbejdere med kendskab til industriel fremstilling af beton,
som kan assistere kolleger eller selvstaendigt arbejde med recepthandtering, inden
for produktion af faerdigblandet beton.®

Malet har fglgende handlingsorienterede malbeskrivelse:

Deltageren kan:

- Arbejde med fremstilling af beton.

- Modtage og kontrollere tilslag og ravarer, samt deltage i optimering af recepter, ud
fra et gkonomisk og baeredygtigt perspektiv.

- Beregne V/C-tal og sammensaette kornkurver, samt deltage i kvalitetsdokumentation.

% https://www.amu.uddannelsesadministration.dk/
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- Beregne modenhedsdggn/hardedggn og ansla betonens styrkeudvikling ud fra
temperaturoplysninger.

- Opna kendskab til og arbejde med kvalitetssikring af sikkerhed, miljgforhold og
arbejdsmiljg efter gaeldende lovgivning/anbefalinger.

- Opna kendskab til og anvende den rigtige arbejdsteknik og bruge anbefalede
(lovpligtige) hjeelpe- og veernemidler.

Ovenstaende mal, der ogsa er peget pa som det mal der kunne indgd i det efterspurgte
EUD-speciale for betonchauffgrer, vurderes af virksomhederne som alt for vidtgdende i
forhold til den viden der efterspgrges til chauffgrerne.

AMU indeholder endnu et mal omhandlende betonteknologi, men som hgrer under FKB
2212 beton- og montagebyggeri ligeledes under BAI; 49941 Betonteknologi - fremstil.,
kontrol, levering m.m. Dette mal har fglgende malgruppebeskrivelse:

Kurset er udviklet til faglaerte og ufaglaerte medarbejdere, som er beskaeftiget med
produktion af frisk beton.

Malet er fra marts 2022 og tager udgangspunkt i den seneste standard med det ggede
fokus pa uddannelse/opkvalificering i annex U, hvor U. 2.6. omhandler levering af beton.
Malbeskrivelsen omfatter:

Med udgangspunkt i DS/EN 206 DK NA:2020 Kapitel U.2.1, U.2.2 og U.2.6 kan
deltageren:

- Arbejde med fremstilling og levering af beton

- Udfgre kontrol af betons konsistens

- Modtage, kontrollere og opbevare tilslag og ravarer.

- Deltage i optimering af recepter ud fra et gkonomisk og baeredygtigt perspektiv.

- Sikre at leverandgrens ydeevnedeklarationer og certifikater lever op til geeldende
krav.

- Beregne V/C-tal, sammenseette kornkurver og deltage i kvalitetsdokumentation

- Beregne modenhedsdggn/harded@gn og ansla betonens styrkeudvikling ud fra
temperaturoplysninger.

- Udfg@re arbejdet efter geeldende krav til kvalitetssikring, sikkerhed, miljgforhold og
arbejdsmiljg.

- Anvende god praksis for baeredygtig adfaerd inden for arbejdsomradet.

Begge FKBer og mal ligger uden for TURs ressortomrade og er viderebragt med erkendelsen
af, at den endelige beslutningskompetence i forhold til vurdering af dele af malene evt.
suppleret med yderligere bgr overga til betonvirksomhederne/BAl for en endelig vurdering
af, hvorvidt de vil veere relevante for betonchauffgren.

Virksomhederne mener, at et mal omhandlende betonteknologi for betonchauffgrer vil
vaere gavnligt for bade nye og erfarne chauffgrer. Sammenholdt med at udviklingen
indenfor betonbranchens grgnne omstilling gar steerkt og der Igbende bliver introduceret
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nye og grennere betontyper pa markedet, bgr der veere en Igbende opdatering pa
chauffgrernes viden om betonteknologien; det naevnes derfor ogsa af virksomhederne, at
de gerne sa at der var en brancherettet efteruddannelse til betonchauffgrerne der kunne
sikre deres Igbende betonteknologiforstaelse. Virksomhederne forudser dog ikke at den
grgnne omstilling vil &ndre/udvikle chauffgrernes andre arbejdsopgaver vaesentligt, da
overgangen til f.eks. BEV/hybrid er i gang i branchen grundet den begraensede
k@rselsradius; den grgnne omstilling forventes at stille stgrst krav til deres forstaelse for
betonteknologien.

Det er afdaekket, at virksomhederne oplever en manglende uddannelsesdaekning indenfor
nichen kgrsel med fabriksbeton. Den manglende uddannelsesdaekning omhandler i nogen
grad betjening og opbygning af udlaggerband, men virksomhederne mener ogsa at
betjeningen svarer til en lille kran, og de beretter samtidig at betjeningen kan overleveres
ved sidemandsoplaering evt. kombineret med traening med grus i en tromlebil.

Det er yderligere afdaekket, at der er et behov for at chauffgrerne bliver opkvalificerede
inden for betonteknologi pa de omrader der er relevante for chauffgrerne at have indsigt i,
i henhold til transporten og leveringen pa stgbepladsen. Den efterspurgte viden ligger dog
udenfor TURs ressortomrade, og det ligger udenfor denne rapports mandat at vurdere i
hvilket omfang TUR kan inkludere den efterspurgte viden i mal rettet mod
fabriksbetonchauffgrer.

9. Sertransport/surring.

Omradet for saertransport blev i fgrste fase af denne analyse undersggt for nicher under
omradet, der kunne kvalificere sig i henhold til de givne kriterier. Saertransport er
betegnelsen for den del af vejgodstransporten der ikke overholder dimensions-
bekendtggrelsen, og transporten skal dermed forega under sartransport-bekendtggrelsen;
det vil sige de transporter der i hgjde, bredde, veegt eller akseltryk overskrider
dimensionsbekendtggrelsen. Da transporterne ikke overholder bekendtggrelsen, er de i
princippet ‘ulovlige’ og kraever som sadan en tilladelse at gennemfgre.

Som tidligere beskrevet er kgrslen daekket af FKB 2227 Szertransport og indeholder en
raekke mal, der omhandler kgrsel med blokvogn, blokvognh med omfangsrigt gods, blokvogn
med tungt gods og et ajourfgringskursus til seertransportchauffgrer, der kan afholdes som
det brancherettede modul af EU-efteruddannelsen. Hvis en sartransport er over 30 meter i
leengden eller 3,65 meter i bredden skal transporten fglges af en fglgebil. Seertransport
assistenten (STA) der fgrer fglgebilen skal have certifikat til opgaven, der udstedes af
faerdselsstyrelsen, samt kgrekort og CUB; STA-certifikatet opnas ved gennemfgrsel af en
uddannelse der ligeledes ligger under FKB 2227.

Seertransporten daekker i sin natur et utal af forskelligt gods der skal transporteres.
Branchen benytter naesten udelukkende sidemandsopleaering, og chauffgrerne bliver,
safremt de har evner og viljen, efterhanden mere og mere specialiserede og tilbringer
mindre og mindre tid bag rattet; mange af transporterne tager f.eks. en uge med
opbygning af trailer, surring af gods, en kort kgrsel til bestemmelsesstedet inden aflaesning
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og afmontering af trailer. En transport kan pa den vis tage en uge, men kun indeholde 2
timers kgrsel. Men saertransporten daekker ogsa transport af betonelementer til byggeriet,
der ikke overholder dimensionsbekendtggrelsen, eller maskintransport seerligt af
entreprengrmaskiner og dermed en stor del af vejgodstransporten; virksomhederne
skgnnede at ca. 10 % af vejgodstransporten i Danmark foregar som saertransport.

Der blev ikke i afdeekningen identificeret nicher under szertransporten, hvor
chauffgrkompetencer, betjening af opbygning og godset ansas for udaekket. Der er en
forstaelse i branchen for, at det er en gradvis laering for chauffgrerne at udvikle sig som
seertransportchauffgr. En virksomhed beskriver deres oplaering i interview:

”Vi har 10-15 % af vores kgrsel, der er almindelig, og der tager vi folk ind der starter i den
lille bil, hvor vi kigger dem an. SG har de faet bygget pad i forhold til at kunne kgre
blokvogne. Vi har jo hele spektret, sa det er en fordel for os at vi stille og roligt kan bygge
pd. Ndr man sd har kgrt et stykke tid, og vi synes det gar godt, sa far de mdske en lidt anden
trailer der kan styre pé akslerne. Vi kgrer f.eks. rigtig mange husmoduler der er 5 m. brede
og der gar vi det, at de fglges 2-3 biler sammen, og pd denne typer transporter er der altid
en falgebil med, og der tager vi typisk den mest erfarne falgebilschauffar og seetter
sammen med den mindst erfarne lastbilschauffar. Og tilsvarende hvis det er en ny
falgebilschauffar, s kommer han med en erfaren chauffar, der mdaske godt kunne kgre
uden falgebil, men skal have den med rent lovgivningsmaessigt. Det er egentlig den made vi
bygger pd, og pa et eller andet tidspunkt mgder du graensen for folks formden eller
interesse”. (Project Sales Manager)

Da de samarbejder med EUC Lillebaelt med virksomhedsbesgg pa EUDen, er ovenstaende
virksomhed fuldt bevidst om de muligheder der er i AMU, og mener ogsa at det i det store
hele er deekkende for omradet, da en stor del af saertransportkgrslen tillaeres i
virksomhederne igennem sidemandsoplaering og projektdeltagelse.

En anden virksomhed beskriver stort set samme fremgangsmade i deres oplaering af
chauffgrerne og fremhaever, at den brede erfaring i netop det at godset er seerligt i sin
vaegt eller dimension er baggrunden for at omradet er sveert at uddannelsesdaekke ud over
de eksisterende mal.

Seertransportvirksomhederne, der samlet reprasenterer omkring 100 chauffgrer, er enige
om at de eksisterende mal sammenlagt deekker karslen med tungt og/eller omfangsrigt
gods pa blokvogn. Samtidigt understreger de, at de kgretgjstyper de benytter til de
forskellige transporter adskiller sig fra hinanden, og at erfaringen med typerne bygges op
med erfaringen hos chauffgrerne, hvilket de mener forklarer den manglende brug af
malene. De peger dog alle pa et mal som de savner i AMU; der efterlyses et mal der
omhandler den teoretiske del af seertransporterne. En af virksomhederne forklarer, hvor
det er de har behov for at chauffgrerne har viden og kompetencer:

”... det er for nogens vedkommende det helt grundlaeggende om hvorndr skal vi have
en tilladelse. Selve bekendtggrelsesdelen af det — det lidt dybere af det — det er jo ikke
noget chauffaren skal vide noget om, da der gerne skulle vaere styr pG nar han skal til
at kare. Man kan jo sige at per definition er en saertransport jo en ulovlig transport

52



Analyse af vejgodstransportens nicheomrader og manglende uddannelsesdaekning.

fordi den ikke overholder dimensionsbekendtggrelsen, for hvis den gjorde det, var det
ikke en saertransport. | det gjeblik du overskrider dimensionsbekendtggrelsen skal du
ind i seertransportbekendtgdrelsen og finde lovhjemmel for den transport du vil
udfare; det er jo ikke chauffararbejde som sddan! Men det er chauffararbejde at vide
at ndr man kommer ud til en kunde og skal lzesse noget du har faet oplysninger om,
og der oplever vi desveerre 0ogsa at der sa bare bliver laesset og kgrt uden at tjekke de
har det de skal bruge og om tingene skal vaere. Det er der jeg taenker man kunne fa
gavn af at uddanne chauffarerne noget mere.” (Project Sales Manager)

Ovenstdende respondent mener at malet bgr vaere af 3-4 dages varighed, og han beskriver
i store traek hvad han mener chauffgrerne har behov for at blive traenet i, og hvordan
undervisningen bgr bygges op:

”Jeg tror en 3-4 dage hvor man selvfglgelig bade bliver undervist, men ogsa far nogle
praktiske opgaver. Chauffarer er jo praktikere sd jeg taenker et forlgb hvor man bliver
undervist til en start i det grundlaeggende med lzengde, bredde, hgjde, vagt,
akseltryk m.m. og man sa far nogle opgaver hvor man skal starte med at definere et
karetgj, og sa kigge pa hvordan man kan ggre det i forhold til
saertransportbekendtggrelsens begraensninger. Kgretgjet er f.eks. vigtigt i forhold til
laessehgjde og hvor hgj du er med laes pG; om du skal veelge en almindelig trailer,
nedbygget trailer eller en med seng som er helt lav. Hvad der er af fordele og ulemper
ved de forskellige ting. Og man sa laver flere cases pa hvordan de taenker det skal
Igses, fordi der er ingen tvivl om, at en bedre uddannelse af chauffgrerne ogsa pa
nogen mdder vil ggre det nemmere for disponenterne, for nogen gange har
chauffarerne en ide om hvordan noget skal Igses, hvilket er fint nok, men det kan jo
godt veere at nar man sidder inde pd kontoret at man har en anden viden og indsigt.”

At chauffgren er i stand til at kunne gennemskue sammenhangen mellem kgretgjstypen og
godsets stgrrelse/vaegt i henhold til bekendtggrelsen og dermed kunne afggre pa stedet
om transporten kraever tilladelse eller ej, vil i hgjere grad sikre at transporterne bliver
udfgrt korrekt i henhold til loven.

Omradet for saertransport, der ikke betragtes som en niche i denne analyses optik, opfattes
generelt af virksomhederne som at vaere uddannelsesdakket. Dog efterlyses der et mal der
samler den teoretiske del af de eksisterende mal i en praktisk kontekst

Ved siden af ovenstaende forslag til et mal i AMU er der ogsa et omrade som et bredt
udsnit af vognmandsvirksomheder m.m. har naevnt som en udfordring der kunne afhjzelpes
igennem AMU.

9.1. Surring

Igennem nicheafdaekningen, der er foretaget i denne rapport er der en raekke
virksomheder der har omtalt surring som et omrade de gnskede var bedre daekket.
Asfaltindustrien, entreprengrvirksomhederne og sartransportvirksomhederne fremhaver
at seerligt surring af gods ved maskintransport er et omrade, hvor de oplever at
chauffgrernes kompetencer ikke altid reekker. Virksomhederne forklarer at det er deres
oplevelse at undervisningen af surring er generel og ofte omhandler objekter af
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dimensioner og form, hvor teknikkerne ikke direkte kan overfgres til maskintransporten af
entreprengrmaskiner og anden saertransport.

| lyset af denne rapports formal er der dermed identificeret en manglende
uddannelsesdaekning i AMU, der ikke henfgrer til en specifik niche, men kan betragtes som
et generelt mal. Det er dermed afdaekket at vejgodstransporten pa en reekke omrader
efterspgrger et mal omhandlende 'avanceret surring’ eller ’surring af entreprengrmaskiner
og andet seergods’.

10. Kraning og anhugning.

Afslutningsvis i denne rapport bgr der rettes opmaerksomhed mod omradet for anhugning,
der er omtalt i afdaekningen. Branchearbejdsmiljpudvalget for transport (BAU Transport)
oplyser at der er registreret en stigning i dgds- og arbejdsulykker inden for
vejgodstransporten og specielt i forbindelse med anhugning; disse tal kom ogsa frem i
forbindelse med en raekke artikler der satte fokus pa udviklingen i arbejdsulykker inden for
vejgodstransporten. BAU Transport forklarer den problematik de har registret i forbindelse
med kraning og anhugning:

"Vi har de her arbejdsulykker som AT ogsa er opmarksomme p3; det er i forbindelse med
kraning, anhug og flytning af ting... Anhug er nar du skal flytte et emne med en kran. Det
kan veere en keede man skal have igennem nogle huller pa en mur, og hvis man ikke har en
kade sa bruger man det bedst egnede, og sa er det ikke sikkert laengere. Vi har jo ofte
meget anhugningsgrej liggende pa byggepladsen, men det er chauffgren der kommer og
skal laesse af. Sa det vil vi gerne have de chauffgrer uddannet til, og saerligt hvis de skal
have noget med retur, sa er det ikke altid sikkert de har det rigtige grej med. Hvis det er
bilen fra byggemarkedet der har en pallelgfter, men skal have noget med retur der ikke er
pa palle, hvad er det sa lige du bruger i stedet for? Du bruger maske en truck, men du skal
flytte det pa lastbilen med et eller andet — og hvad er det for noget du bruger nar du skal
flytte det. ” (Arbejdsmiljgkonsulent)

BAU Transport oplyser at de har dialog med Efteruddannelsesudvalget for bygge/anlaeg og
industri (BAI) om problematikken. Den afsluttende anbefaling i denne rapport er, at TUR
undersgger om dette omrade er tilstraekkeligt uddannelsesdeekket, og om der
uddannelsesmaessigt vil kunne understgttes en indsats for at nedbringe antallet af disse
dgds- og arbejdsulykker.

Generelt har denne analyse tilvejebragt en mere vertikal inddeling af vejgodstransportens
omrader og nicher; branchen er opdelt i omrader efter opbygningen eller transporttypen.
F.eks. er omradet for tanktransport opdelt i flere underomrader/nicher, hvor der til hvert
omrade er tilknyttet en raeekke opmaerksomhedspunkter med hensyn til chauffgrernes
sikkerhed m.m. | lyset af ovenstaende skadesstatistik sammenholdt med undersggelsen af
nicherne, er der skabt en st@rre forstaelse for at arbejdsmiljg og sikkerhed inden for
vejgodstransporten i hgjere grad bgr behandles vertikalt end horisontalt; der er forskel pa
de hensyn der skal tages i arbejdsmiljget for en biomassechauffgr, en fabriksbetonchauffgr
eller en autotransportchauffgr. En stgrre udmegntning af denne vertikale opdeling af
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vejgodstransporten vurderes pa baggrund af denne rapports analyse at kunne medvirke
positivt til at reducere antallet af arbejdsulykker i vejgodstransporten.
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